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FORORD

Nuvarande rapport ar att betrakta som ett arbetsmaterial, ett underlag for vidare och fordjupat
arbete. | rapporten presenteras synpunkter och forslag pa atgarder eller 16sningar men det hu-
vudsakliga syftet &r att initiera reflektioner och en kreativ process. Forslagen och rapporten
kan betraktas som en handbok eller lathund for det arbete som kravs for ett forverkligande av
visionen och idéerna kring Motalas industrilandskap. Manga fragor och forslag ar dock av
central betydelse och redovisas darfor detaljerat.

Det bor uppmarksammas att namnet / ordet industrilandskapet ar ett arbetsnamn for omradet
som behandlas och som vi menar utgor en plattform for utveckling. Namnet framgar darfor
kursivt i texten.

Det bor observeras att omradet i fraga sedan lange préaglats av férandringsprocesser, manga
med anknytning till de forna verksamheterna i omradet. Det &r delvis dessa kontinuerliga for-
andringar som berikat miljon. Pa senare tid har manga mindre projekt av betydelse for omra-
det genomforts eller paborjats, rapporten redovisar for och tar hansyn till dessa. Projektet
handlar darfor inte om att starta nagonting helt nytt utan snarare om att optimalt utnyttja be-
fintliga resurser och tillgangar.

Eftersom rapporten i forsta hand ar ett arbetsmaterial anvands en innehallsfoérteckning med
manga nivaer. Syftet ar att underlatta sokning av detaljfragor.

En tidigare version av rapporten har ventilerats forut i referensgruppen och vissa andringar
och justeringar genomforts darefter.

Rapporten &r i viss man frukten av ett gemensamt arbete som vuxit fram genom bl.a. manga

diskussioner mellan undertecknad och andra medverkande i projektet saval som referensper-
soner, i synnerhet min kollega Marie Strid. Flera har ocksa lamnat viktiga synpunkter pa ma-
terialet.

Delar av projektarbetet har daven utgjorts av seminarier samt av en studieresa till Trollh&ttan
som av Marie Strid redovisats och sammanfattats for sig i en sarskild rapport.

Uppsala den 26 mars 2001
ARKINDUS / Jean-Paul Darphin
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INLEDNING

Bakgrund
Riksantikvarieambetet har atagit sig ett regeringsuppdrag innebarande initierandet av ett pi-
lotprojekt med foljande mal:

RAA skall initiera och genomfora ett pilotprojekt som fokuserar pa samverkan i bevarandet,
ateranvandningen och utvecklingen av ett omrade med stora kulturhistoriska vérden.

Projektet skall visa pa lampliga samverkansformer mellan privata och offentliga sektorer for
bevarande, utveckling, finansiering och ateranvandning av industrimiljoer

Inom ramen for det regionala tillvéxtavtalet skall projektet visa kulturmiljons betydelse som
resurs for regional utveckling och tillvaxt.

Motala kommun har uppréttat 6versiktsplan, detaljplaner och program som berér storre delar
av omradena i anslutning till kanalen, Motala Strém och Verkstadson. Planarbeten visar
kommunens avsikt att till storre del ta tillvara och beakta omradets kulturhistoriska varden.
Omradet langs med Gota kanal berors ocksa till stora delar av riksintressen for kulturmiljo-
varden och for det rorliga friluftslivet.

Utgangspunkten for projektet har varit de kommunalagda fastigheterna som en gang utgjort
del av Motala Verkstad. Verkstadens ursprungliga omfattning har dock varit betydligt mera
omfattande och sparen &r utspridda 6ver ett stort omrade. | denna miljo vévs tekniska system
for bl.a. kanal, jarnvag och kraftproduktion samman med bostéder, sociala funktioner och
andra industrier kring Motala Strom vaggan till all verksamhet pa platsen.

Pafallande ar att omradet kring den forna Motala verkstaden utgor ett industrilandskap inne-
hallande stora varden och resurser. Arbetsmetoden har darfor varit att betrakta alla befintliga
kvaliteter i miljon som en plattform for utveckling, savél betraffande enskilda byggnader som
for hela omradet och orten.

For ca fyra ar sedan presenterades ett annat utvecklingsprojekt, ”"Lokomotiv i Motala” med
Motala Verkstads byggnader som bas. ”Lokomotiv” beddmdes slutligen som for storskaligt
och for kostsamt och projektet avvecklades, med konflikter och avtrubbade forvéntningar som
foljd. Nuvarande projekt ar ett forsok att pa nytt blasa liv i bevarande och ateranvandning av
kulturmiljon kring verkstaden, dock pa annan basis och med utgangspunkt fran befintliga fy-
siska resurser i miljon.

Projektets mal

Projektet har flera avsikter och mal som formulerats pa varierande sétt i olika sammanhang
och fran olika hall men som kan sammanfattas enligt foljande:

Att ta tillvara byggnadernas och omradets kulturhistoriska vérden.

Att med det industrihistoriska arvet som plattform forma en gemensam malbild som vision for
omradets framtid. Utgangspunkten skall vara omradets historiska identitet.

Att starka den lokala identiteten, genom att lyfta fram och formedla omradets historiska bety-
delse.

Jean-Paul Darphin / Arkindus
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Att tydliggora omradets kulturhistoriska varden. Att visa t.ex. pa omradets och byggnadernas
kvaliteter och utvecklingsmojligheter, framhdva lankarna till historien, formedla kunskaper
om omradet.

Att framja en offentlig diskussion om det framtida nyttjandet av omradet och byggnaderna.
Malet skall vara en lokal forankring av projektet.

Att fokusera pa omradet som arena for tillvaxt och darmed framja och skapa efterfraga pa lo-
kaler.

Att visa mervarden som vérdefulla kulturhistoriska miljoer och byggnader skapar for fastig-
hetségare, brukare och foretag.

Att starta eller forstarka uppbyggnaden av natverk for utvecklingen av néringsliv och funktio-
ner inom omradet.

Att visa lampliga former for samverkan mellan offentlig och privat sektor avseende kulturhi-
storiska miljoer som utvecklingsomraden.

Att finna samverkande former angaende finansiering for ateranvandning av industriomraden
och industribyggnader. Avser nya funktioner.

Visa hur andra finansieringskallor och -former kan komplettera kulturmiljovardens statsbi-
drag.

Att finna former och modeller f6r hur kulturmiljon kan anvandas som en resurs for lokal till-
vaxt.

Att konkretisera, framhéva de kulturhistoriska vardena for konsulter och andra inblandade i
projekteringsprocessen.

Att hitta lampliga arbetsmodeller betraffande t.ex. &gande och forvaltning; former for sam-

ordning, samverkan, samarbete m.m.; malbild, marknadsforing, redovisning av befintliga kva-
litéer, antikvariska forundersékningar som vénder sig mot projektorerna.
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KULTURMILJON SOM RESURS FOR TILLVAXT OCH FORSTARKT
IDENTITET

| alla offentliga utredningar som pa senare ar analyserat kultur och kulturarvet konstateras att
satsningar pa kultur och kulturmiljoer skapar en rad positiva effekter. Det géller forst och
framst den lokala och regionala identiteten men ocksa platsens, ortens och regionens attrakti-
vitet. | slutandan ger utvecklingen av kulturhistoriska miljoer dven inverkan pa aktiviteter och
sysselséattning.

Varje region, landskap, ort, plats eller omrade har egen historisk profil. Den ar mer eller
mindre tydlig, pataglig eller séaregen och den har mindre eller stérre betydelse beroende pa
forhallandena. Hur den historiska utvecklingen har praglat en plats yttrar sig saval genom
immateriella spar som genom materiella. Lasharheten av det kulturhistoriska landskapet ar
forenad med sparens tydlighet, dess antal och inte minst med hur de framhéavs. Styrkan i den
lokala identiteten &r till stor del en f0ljd av betydelsen som kulturhistoria tillméats. Utan histo-
ria saknas plattformen som kravs som underlag for en dynamisk utvecklingsprocess.

| kélvattnet av industrins verksamhet foljer saval positiva som negativa minnen och effekter,
de &r spar som ocksa hor till den historiska processen. Det negativa for dock med sig dven po-
sitiva konsekvenser da det medger kontraster och jamforelsemdjligheter. Skalan av den nega-
tiva eller positiva innebdrden i associationerna forandras med tillgangen till kunskap samt
med tidsperspektivet. Detta &r foreteelser som géller &ven andra miljéer.

Bland de positiva minnen, associationer eller effekter som forknippas séarskilt med industri-
miljoer finns arbetet i flera beméarkelser, bl.a. i egenskapen av férsorjning. Till den industriella
arbetsplatsen hor sarskilt det sociala natverket, gemenskapen, klass- eller grupptillhérigheten.
Dit hér ocksa uthildning, kunskap samt yrkesidentitet. Anstallning inom industrin medférde
ocksa ofta losningar pa boendet, tillgang till sociala formaner och organiserad fritid. Alla des-
sa aspekter kan i stort betraktas som positiva konsekvenser.

Omvant har industriverksamheten skapat och lamnat efter sig negativa minnen, associationer
och effekter som ocksa tillnor det historiska forloppet. Bland de negativa sparen finns sociala
konflikter, arbetsskador och inte minst arbetsloshet med ekonomiska svarigheter och forlorad
identitet som féljd. Mer uppméarksammade pa senare tid, i takt med 6kande kunskap och tyd-
ligare effekter, ar miljoéskador av allehanda slag.

En plats, en ort, ibland till och med en stad samt den enskilde invanarens stallning har inte sa
sallan associerats till foretagens framgangar och image, som en foljd av industriernas domi-
nans och betydelse. Den lokala, regionala eller till och med den nationella identiteten kopplas
ofta till foretagens produkter, ekonomiska betydelse eller dess foretagsledare. Exempel pa sa-
dana forhallanden ar Nobel och Volvo i Sverige, Coca Cola i USA eller Siemens i Tyskland.
Forhallandena behover inte alltid gélla enskilda foretag. Det kan ocksa réra sig om samman-
forda strukturer dar flera industrier eller foretag bildar en sammanhé&ngande resurs, kun-
skapsmassigt eller ekonomiskt. Ett modernt och aktuellt exempel pa detta ar Gnosjo i Sma-
land.

En samordnad, intensiv och regisserad satsning pa kultur, kulturmiljo, utbildning och néarings-
liv inom en fysiskt avgransad miljo stimulerar forandrings- och utvecklingsprocesser. Forhal-
landena i sin tur framjar den nédvandiga kraftsamlingen som kréavs kring de gemensamma
malen. Processens form skall dock lamna utrymmen till engagemang, enskilt eller i grupp. Ett
utvecklingsprogram maste lankas till den lokala identiteten men det géller dessutom att soka
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sardragen, det specifika, det unika i miljon som aktualiseras. Samtidigt skall mangfald och
mangsidighet skapas, betonas och starkas.

Kreativitet, entreprendrskap och dynamik ar kopplade till faktorer som traditioner, socialt och
kulturellt arv, natverk, utbildning, motesplatser, 6ppenhet, motaglighet, rérlighet m.m. Sam-
manfattande &r dynamik en viktig faktor for tillvéxt och sysselsattning.

For att regioner, omraden eller orter skall dverleva tidigare nedlaggningskriser och utvecklas
pa nytt, i konkurrens med andra, kravs en férandring mot mangfald. Detta galler avseende
manga omraden; bl.a. naringslivsstruktur, utbildning och kompetens men ocksa socialt och
kulturellt.

En forstarkning av den lokala och regionala identiteten ger en rad positiva effekter dven pa
naringslivet. En attraktiv utpraglad kulturhistorisk miljo, med tillgang till service och aktivite-
ter, underlattar marknadsforingen samt rekryteringen av specialiserad arbetskraft till orten.
For att uppna tillvaxt maste manniskor har en énskan att bosétta sig och verka i en region, ett
omrade eller en ort. For detta kravs att man skapar en tillfredsstallande fysisk, andlig, socialt
och intellektuell livsmiljo. Det & mojligheter som det forna industrilandskapet kring strom-
men och kanalen erbjuder.

Kulturhistoria, turism och naringsliv som férenade utvecklingsfaktorer
Utvecklingsprocesser ar beroende av en rad samverkande faktorer och i synnerhet av kreativi-
tet. Oppenhet, utbildning, mottaglighet, mangfald, miljokvaliteter, arbetsplatser samt métes-
platser av allehanda karaktar inverkar i sin tur pa den kreativa processens forutsattningar. Det
ar i motet mellan kultur, utbildning och néringsliv som nddvéndiga natverk kan bildas och
gemensam kreativitet kan komma till uttryck. Det &r nar de nédvéandiga forutsattningar inom
varje sektor fors samman och Overlappar varandra som dynamiken skapas i utvecklingspro-
cessen. Genom bevarandet och ateranvandningen av det industrihistoriska landskapet kring
kanalen bildas en plattform dar dessa egenskaper och forutsattningar kan gro eller skapas.

De estetiska vardena som rader i kulturhistoriska miljoer ar till nytta for boende, brukare, tu-
rister samt for foretagen och kommunen. Historiska varden ar dessutom av betydelse for den
lokala och regionala identiteten. Omradets och ortens attraktivitet 6kar patagligt om positiva
varden, faktorer och verktyg med anknytning till miljo, historia, kultur, utbildning, service,
sysselsattning m.fl. férenas och samordnas.

Turismen och turistindustrin har fatt en standigt 6kande betydelse och omfattar manga falt,
natur, fritid, kultur m.fl. Kulturturism &r inte langre endast ett begrepp, det &r numera dven en
ny form av industri. F6r Motala med Vattern, Gota kanal och flera andra attraktiva turist- och
historiska mal i naromradet &r turistnaringens utveckling av stor betydelse. | Motala ar det,
vid sidan om Vittern, kanalomradet som framst utmarker sig som attraktiv miljé. Omradet
kring kanalen och strommen forenar kulturhistoria med naturmiljéer och friluftsliv i ett land-
skap som praglas av mangfald. Det utgor dessutom en levande miljo med bostader och arbets-
platser som kan kompletteras med manga funktioner och utvecklas till en motesplats i manga
bemérkelser.

Det finns goda forutsattningar for Motala att planera for en utveckling av turismen och turist-
naringen. | denna planering utgor industrilandskapet kring kanalen en huvudattraktion dar va-
riationen och miljons kvaliteter i samspel med utbildning och néringsliv skapar séllsynta moj-
ligheter. Det bor darfor vara angeléget for kommunen att frdmja och stddja insatser samt ut-
veckling pa turismens omraden och aven att forstarka sitt engagemang som aktor inom nér-
ingen.
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For att lyfta fram, bevara, utnyttja, erbjuda, marknadsfora, bruka, utveckla resurserna som fo-
rekommer inom omradet kravs att man forst vacker medvetenhet om dessa. Processen kréaver
sedan gemensamma mal, motivation samt samverkan mellan &gare, aktorer och brukare.

Gamla Motala Verkstads omrade pa Verkstadson. Bild Motala kommun.
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INDUSTRILANDSKAPET SOM RYGGRAD OCH UTVECKLINGSRESURS

p— - - —

N

Karta 6ver Motalas industrihistoriska omrade, med Gota kanal och Verkstadson.
Karta Motala kommun.
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Inte bara Motala Verkstad....

Utgangspunkten i projektet har varit en kdrna av byggnader som utgjort del av Motala Verk-
stads anldggning. De bevarade sammanbyggda eller grupperade byggnaderna, som bendmns
som lokverkstaden med platslageri respektive platverkstaden samt kontorsbyggnaden i dess
forlangning, ar endast en del av vad som en gang utgjorde verkstadens anlaggning. Dessutom
har byggnadsstrukturen vid Motala Verkstad genomgatt stora forandringar och fornyelseetap-
per under verksamhetsaren. Det har varit som oftast betraffande industrier en miljo i standig
forandring.

Kort efter nedlaggningen av verksamheten 1977 revs stora delar av de tekniska byggnaderna;
bl.a. smedja, stalverk, valsverk, gjuteri. Kvar fran huvudanlaggningen blev lok- och platverk-
staderna samt huvudkontoret. Av évriga produktionsbyggnader som fanns utsprida pa Verks-
tadson kvartstar ett fatal; bland dessa kan namnas "Pressverkstaden” samt "Modelladan” och
"Modellverkstan” pa 6ns norra del.

Som manga langvariga och framgangsrika industrier har under artionden verkstadsforetaget
vid kanalen préaglats av stora och I6pande foéréandringar i strukturerna och i den fysiska miljon.
De bevarade byggnaderna representerar darmed endast en kort period och en mindre del av
produktionslandskapet. Den forna verksamheten speglas i byggnadernas exteridrer och deras
karaktar samt i enstaka tekniska detaljer som bevarats saval utvandigt som invandigt (t.ex.
traverserna). Den kvarstaende verkstadsmiljon man konfronteras med i dag ar darmed stark
forandrad saval till omfattningen som till karaktaren. Tiden har ocksa satt sina spar i resten av
omgivningen. En rad nya bostadshus har tillkommit och andra delar av brukssamhéllet for-
svunnit. Storre delar av Verkstadson samt stadsdelarna vaster om kanalen préglas dock fortfa-
rande av foretagets verksamhet under artionden. | synnerhet ror det sig om bostader, administ-
rativa och sociala byggnader fran olika perioder. Runt om bestar ocksa spar av de tekniska sy-
stemen, t.ex. lastageplats, kaj, banvall, jarnvagsspar och brukets stationsbyggnad. Miljén man
moter i dag utgors av ett komplicerat och ibland svarlast natverk av fysiska spar som maste
starkas med pedagogiska medel for att sattas tillbaka i sitt ursprungliga sammanhang.

Lankarna mellan de skilda inslagen och komponenterna i landskapet bestar av Géta kanal och
Motala strom som &ven utgjort forutsattningen for de industriella och tekniska aktiviteterna
inom omradet. | viss man skapar jarnvagen och sticksparen ytterligare lankar i detta industri-
landskap dar de stora tekniska systemen (transport och kraft) har varit avgérande. Gota kanals
Ostra del invigdes 1832 och jarnvégslinjen Hallsberg-Mj6lby 6ppnades 1873 och efter flera
ars arbeten och stora forandringar i miljon invigdes Motala Kraftstation 1921.

Motala Verkstads tillkomst och utveckling har varit foljden av en rad samverkande faktorer
som har kopplingar till omradet. Transportsystem som kanalen, hamnen senare jarnvéagen har
varit avgorande liksom krafttillgangen for driften av forst vattenkraft och sedan elkraft. De
geografiska forhallandena, efterfragan pa produkter, kunskapsuppbyggnad, tillgang till ar-
betskraft och samhallsstrukturer har varit nagra av andra viktiga faktorer som styrt utveck-
lingen.

Det &r i stort sett samma faktorer som avgjort anldggningen av andra industrier och tekniska
enheter i omradet. Verksamheterna har ibland tillkommit och utvecklats i symbios med var-
andra, ibland fristdende fran varandra. Flera av verksamheterna som kom att bilda industri-
landskapet kring kanalen och Motala strom fortlever i dag under fordndrade former och i viss
man pa annan plats. Andra bestar endast genom fysiska och historiska spar.

De bestaende funktionerna och verksamheterna, den fysiska miljon och allehanda spar utgor
en komplicerad struktur som ar av stor vikt for den fortsatta utvecklingen. Varje del i denna
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miljo inverkar stort pa dvriga delar. De formar tillsammans den barande ryggraden fér omra-
dets utveckling som framtidsresurs.

Fran fall till kanal

Det ar det geografiska laget och de topografiska forhallandena som inledningsvis skapat for-
utséttningarna for den industriella etableringen pa platsen och for tillkomsten och utveckling-
en av Motala som ort. Motala ligger pa forkastningsbranten mellan de férhojda skogstackta
bergsomradena i norr och forsankningsslatten i soder. Langs med forkastningslinjen bildades
ett parlband av sjoar som kom att skapa forutsattningen for anlaggandet av Gota kanal genom
omradet. Det andra topografiska sardraget som praglar platsen ar vattenavrinningen fran Vat-
tern till Boren och vidare dster ut. Avrinningen och nivaskillnaden mellan sjéarna bildar Mo-
tala strom som tidigt blev en tillgadng som kom att utnyttjas for olika andamal.

De geografiska och topografiska forhallandena har ocksa medfort att Motala sa smaningom
blev en naturlig knutpunkt for olika kommunikationssystem. Forbindelserna i nordsydlig rikt-
ning tvingades 6ver Motala strom dar vattenhindren var som smalast. De vastostliga férbin-
delserna har f6ljt Borens norra strand och forkastningsbranten som léper i samma riktning.

De tidigaste uppgifterna om byggnation pa Motalas nuvarande plats och vid Motala strom
harstammar fran slutet av 1200-talet. | Motalabreven omnamns gard, kvarnar och fiskeplatser
samt mojligtvis en bro. Fram till borjan av 1700-talet férblev dock Motalatrakten en glesbygd
med ett fatal gardar. Fast bebyggelse koncentrerades till omraden mot Vattern och langs med
Motala strém vars fiskevatten lampade sig ocksa for kvarn- och sagdrift. Sa smaningom kom
vattenkraften pa platsen till anvandning for driften av andra verksamheter, bl.a. krutstamp och
hammarsmedja, men verksamheterna blev kortlivade. Fa standsméassiga byggnadsverk har
praglat platsen. Till dessa hér Charlottenborgs slott som tillkom pa 1650-talet och byggdes
om vid ett flertal tillfallen samt sockenkyrkan. Pa 1780-talet ersattes trabron dver strommen
med en stenbro pa samma plats.

Inom Motala socken fanns under 1820-talet fortfarande endast ett par tusen invanare. Som ti-
digare var huvuddelen av bebyggelsen, bostéder och verksamheter, forlagd i anslutning till
Motala strém. Langs med strommens sodra strand raknades bl.a. tva kniphammare och tio
kvarnhus samt kronans fasta fiskeanldaggning. Vid strommen fanns dessutom flera smedjor
och sagverk som utnyttjade vattenkraften. Motala socken var vid tidpunkten trots detta fortfa-
rande en utprédglad, fattig jordbrukssocken. Forandringen och genombrottet i de befintliga for-
hallandena inleddes med anlaggandet pa 1810-talet av Gota kanal. Redan nagra ar senare bor-
jade omradets nya centrum vaxa vid kdpingen norr om strommen pa bekostnad av sodra
stranden. | Oster, pa nuvarande Verkstadson var kanalens verkstad redan i drift. Kanalbygget
fullbordades 1832 och en ny epok i Motalas historia inleddes.

Fran kanal till verkstad. Kort om Motala Verkstad

Kanalarbeten pa Ostra strackan pagick fran 1810-talet till invigningen 1832. Darmed var inte
foretaget over. Kompletteringar, forbattringar samt underhall pa infrastruktur, materiel och
batar skulle bestd. For att besvara behovet av reparationer och for tillverkning av redskap, ma-
skiner och tekniska delar beslét snart kanalbolaget att anldgga en verkstad pa landtungan som
genom kanalens tillkomst bildats mellan strémmen och kanalen. Mitt emot, pa norra sidan om
kanalen fanns redan torrdocka med flera tekniska byggnader. Redan ar 1822 hade ett flertal
byggnader; bl.a. smedja, verkstadsbyggnad och arbetsskjul uppforts pa nuvarande Verkstad-
sén. For att driva utrustningen med vattenkraften utnyttjades nivaskillnaden mellan kanalen
och strommen. Under de féljande aren tillkom i raskt takt nya byggnader; maskinhus, gjuteri,
filverkstad och 1827 platslageriverkstad. Verksamhetens utveckling fortsatte darefter trots
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ekonomiska svarigheter. Kanalbolaget salde 1840 anlaggningen till nya agare och for dnda-
malet bildades Motala Werkstads Bolag. Med nytt kapital aterupptogs expansionen av foreta-
get. I Norrkdping anlades en pannmakeriverkstad och 1858 inkdptes Linholmens varv i Gote-
borg. Foretaget fick dock véaxtverk och 1866 dvertogs Motalaanldggningen av ett nytt bolag,
Motala Mekaniska Werkstads Aktiebolag.

Verkstadens expansion i de yttre omradena kring Verkstadson ledde till tillkomsten av ett
mindre samhélle av brukskaraktar. Pa 1860-talet omfattade Verkstadens befolkning redan mer
an 2000 personer. Bolaget uppférde bostader och andra nédvandiga byggnader for personalen
med familjer och svarade i 6vrigt for de anstélldas sociala omsorg, férhallanden som bestod
fram till 1892. Lange forblev verkstadsomradet med sin befolkning den drivande och domine-
rande samhallsbildningen i omradet medan Kopingen Motala under ytterligare manga ar skul-
le vaxa langsamt och i skuggan av verkstaden.

Jarnvagslinjen Hallsberg-Motala-Mj6lby invigdes 1873 och verkstadsomradet anslots med
stickspar till banan. Motala Verkstad blev en av de storsta dgarna i jarnvagsbolaget. Tva ar
senare inforlivades Bangbros jarnverk och gruvor till verkstadens bolagsverksamhet. Pa 1870-
talet aterupptogs loktillverkningen, nu i storre skala och i en sarskild verkstad. Déarefter, 1884,
arrenderades Oskarshamn Mekaniska Verkstad for att kunna klara av en tilltagande varvs-
verksamhet. Trots eller kanske pa grund av den kraftiga utvecklingen bestod de ekonomiska
svarigheterna och 1891 forsattes bolaget i konkurs. Flera verksamheter avyttrades, bl.a. Lin-
holmens och Norrkopings varv, medan bolaget rekonstruerades under namnet Motal Verk-
stads Nya Aktiebolaget. Det nya bolaget bedrev en mera aterhallsam utvecklingspolicy, men
under 1910-talet inleddes istallet en modernisering och en fornyelse av anlaggningen pa
Verkstadson. Hela driften elektrifierades i samband med tillkomsten av kraftstationen i
strommen, verkstaden utokades ocksa med ett martinverk.

Ar 1920 forlorade Motala Verkstad sin sjalvstandiga stallning och uppképtes av sitt f.d. dot-
terbolag Lindholmens Verkstad. Bolagen forenades under namnet Aktiebolaget Lindholmen-
Motala. Aret darpé rubricerades verkstaden i lokalpressen som en av landets stérsta industrier
men trots detta och tekniska framgangar bestod foretagets underskott och i bérjan pa 1930-
talet redovisades stora forluster. Det blev sa smaningom ater en ombildning av bolaget och
1936 skildes verkstaden pa nytt fran Lindholmen och blev AB Motala Verkstad.

Som de flesta mekaniska verkstaderna i landet bedrev Motala Verkstad en mangsidig verk-
samhet. Produktionens vidd var ursprungligen omfattande och férblev det linge. Angmaski-
ner, batar, lok, broar, allehanda gjutgods tillhérde de traditionella inslagen i verksamheten. Pa
1930-talet satsades pa det nya materialet rostfri plat och rostfria produkter av alla slag, bl.a.
diskbankar. For andamalet gjordes stora investeringar i ny utrustning, bl.a. i en ny pressverk-
stad. Efter kriget fick verkstaden ett nytt uppsving, 1944 inférlivades foretaget i Johnsonkon-
cernen. Pa 1970-talet, efter en krisperiod for branschen och i anslutning till omlaggningar i
produktionen, bedomdes byggnaderna pa Verkstadson ha fyllt sin funktion. Foretaget flyttade
till nya lokaler, norr om Bjorkelund, och verksamheten pa on avvecklades.

Fran tekniska system till industrilandskap

Pulsadrorna i landskapet, forst strommen och kanalen sedan aven jarnvéagen, har inverkat
starkt i utvecklingen av industrilandskapet som har vaxt pa platsen. Det &r i synnerhet de s.k.
tekniska systemen, vattenkraften och transportsystemen, som har skapat grunden for raden av
verksamheter som utvecklades i denna miljo.

Motala Verkstad vars tillkomst ar direkt kopplad till kanalens anldggning och drift blev det
dominerande foretaget pa Verkstadson. Vid Borenshult, pa ns norra del, drevs under en kort
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period aven en spikfabrik. Vid Motala stroms 6stra sida anlades pa 1850-talet forst ett pap-
persbruk i anslutning till Holms kvarn. Efter en ombyggnad omvandlades bruket pa 1880-talet
till kladesfabrik, som sedan expanderade och moderniserades i manga etapper. Kring fabriken
uppforde foretaget ocksa ett stort antal tjanstebostader. Asp textilfabrik som med tiden blivit
Engelfabrikerna tvingades i borjan pa 1960-talet till omstrukturering, som sa manga andra in-
dustrier. Yllefabrikationen nedlades och i en ny mindre fabrik startades istéllet tillverkningen
av sangklader. Anlaggningen Gvertogs sa smaningom av Electrolux som forlade en del av sin
produktion i lokalerna. Numera anvands byggnaderna som industrihotell.

| anslutning till Holms kvarn i Motala stroms dal anlades 1890 en forsta mindre kraftstation.
Dér 1&g redan flera mindre vattendrivna verksamheter, bl.a. kvarnar, sigar och smedjor. Ar
1919 pabodrjades uppforandet av den nuvarande kraftstationen vars dammverk kom att skapa
nuvarande Harstorpssjon. Den gamla dalgangen 6versvammades och manga verksamheter
flyttades till nya platser bl.a. pa Kvarnon. Vid invigningen 1921 blev Motala Kraftstation den
till storleken fjarde i landet. I samband med tillkomsten av stationen elektrifierades hela drif-
ten i Motala Verkstad.

Flera av de mindre verkstadsanlaggningar som annu ar bevarade pa Kvarnon, langs med
Verkstadsvagen, harstammar fran miljoomvandlingen kring strémmen. Flera av verksamhe-
terna som var forlagda i dalen och drevs med vattenkraft flyttades upp till kanalbanken nar
dammen skapades. Elkraften gjorde nu deras drift oberoende av vattenkraften. Pa Kvarnon
uppfordes 1915 dven en reservkraftstation som drevs med dieselaggregat. Stationen avveckla-
des 1946 men den karakteristiska och val utformade byggnaden ar bevarad. Pa ons sydliga del
ligger &nnu byggnaderna efter det som blev stadens storsta bryggeri, AB Motala Bryggerier
som overtog flera av stadens Gvriga bryggerier. Nuvarande fabriksbyggnad ar troligen fran
1880-talet men pa samma plats fanns redan pa 1850-talet en annan rorelse, Nordens Bryggeri.
Bryggeriverksamheten i nuvarande lokaler bedrevs fram till 1973.

Till kanalomradets industrilandskap hor aven hamnen som markerar in- och utloppet till ka-
nalstrackan mellan Vattern och Boren. Det blev framst i samband med tillkomsten av kanalen
som sjofarten och hamnverksamheten i Motala utvecklades pa allvar. Hamnen utgor i véster
en naturlig port till industrilandskapet som stracker sig i nordost l1&ngs med Motala strom, ka-
nalen och jarnvagen. | samband med anlaggningen av jarnvagen pa 1870-talet drogs stickspar
aven till hamnomradet. Pa 1950-talet uppfordes i anslutning till kajen en siloanlaggning for
spannmal. Tidigare brukades de aldre spannmalsmagasinen som tillkom kring sekelskiftet.

Stationsomradet tillhor egentligen ocksa industrilandskapet som utvecklats kring kanalen.
Jarnvagen Hallsberg-Motala-Mjolby invigdes 1873. Jarnvéagen blev sa smaningom, liksom ti-
digare kanalen och sj6forbindelserna Over Véttern, avgorande for den fortsatta utvecklingen
av industrierna i staden och i synnerhet av Motala Verkstad. Av topografiska skal l6per jarn-
vagslinjen langs med kanalen. 1 hojd med Kvarnon, 6ster om kanalen anlades stationen och
bangarden med tillhdrande tekniska byggnader, magasin, lokstallar, tjanstebostader m.fl.
Sticksparsystem drogs, dver kanalen och Verkstadson, till de nya industrierna i sydost. Hu-
vudsparet mot Mjolby foljer samma vag for att sedan folja Motalaviken. | anslutning till sta-
tionens bangard uppfordes pa 1920-talet ?, som en gigantisk kuliss i nyklassicistisk stil, Mota-
la Stroms valskvarn.

Alla inslag i denna milj0; tekniska system som hamn, broar, kanal, docka, kraftverk och jarn-
vag, produktions- och tekniska byggnader, sociala och servicebyggnader t.ex. Folkets Hus, af-
farer, vardinrattningar, skolor, badhus, kontorsbyggnader samt olika kategorier av bostader
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skapar tillsammans ett sammanhdangande och skiktat industrilandskap. Detta landskap har ut-
formats av de unika naturliga forutsattningarna som praglat omradet, av den tekniska utveck-
lingen och de tekniska systemen som fogats samman pa platsen samt av foretagsamhet och
social organisation.

Detta landskap bestar av sammanhangande och ibland skilda historiska skikt samt av lankar
mellan olika miljoer, funktioner och anlaggningar. Det ar ett landskap som maste betraktas i
sin helhet och ses som en beréattande bild av det forflutna och samtidigt som en framtidsresurs.
Det &r de sammanforda enheterna, strukturerna, variationen, avvikelserna, kontrasterna, hel-
hetsupplevelsen m.m. som ger denna miljo dess slagkraft och styrka.

For att betrakta denna miljo som kapital, tillgang och utvecklingsresurs kravs det att formella,
ibland fysiska och inte minst mentala grénser rivs. Detta berdr en omvandlingsprocess som
bor ske med stor hénsyn till de historiska granserna.

Industrilandskapet som resurs

Férmagan och forutsattningarna for att skapa nagonting nytt ar oftast kopplade till den histo-
riska bakgrunden, till den kollektiva identiteten men ocksa till miljoer och motesplatser som
framjar och mojliggdr socialt umgéange och darmed kulturellt och intellektuellt utbyte. Forut-
sattningarna for att utnyttja befintliga kulturformer och kunskaper eller for att inhdmta nya ar
kopplade till platser, miljéer och lokaler som erbjuder de rétta tekniska, sociala och miljomas-
siga forhallanden.

Utvecklings- och inspirationsprocesser baseras oftast pa en kulturell struktur. Det handlar of-
tast om identitet, associationer, stolthet, nyfikenhet och mentala upplevelser kopplade till mil-
joer. 1 den skapande processen som ar forenad med en framtidsutveckling av omradet ingar
aven varderingar och bedomningar som baseras pa kontinuitet, stabilitet och traditioner. I ut-
vecklingsarbetet ingar referensramar som baseras pa olika tidsupplevelser; “forr”, nu” och
"framdver”. Det ar darfor av stor betydelse att kunna bevara materiella saval som immateriel-
la lankar till den historiska processen som praglat omradet.

Pa varje plats och i varje ort soker spontant manniskan vagen till sina historiska rotter. Bero-
ende pa forloppet utkristalliseras den lokala identiteten pa olika handelser, platser eller kultu-
rella drag som varit betydande i den lokala utvecklingen. I den historiska processen finns det
ocksa naturligtvis negativa, betungande eller traumatiska handelser som dven de maste integ-
reras och bearbetas for att likaval omvandlas till berikande erfarenheter.

Motala &r som ort av ganska sen tillkomst och dess anldggning och utveckling ar forknippad
med kanalens och Motala Verkstads verksamhet. Stadens fortsatta utveckling har forblivit till
storsta del knuten till industriella foretag, tekniskt framatskridande och tekniska system.
Andra och aldre historiska skeden har naturligtvis ocksa haft sin betydelse, men det &r forst
och framst industri- och teknikhistoria som praglar orten och den lokala identiteten. Som ort
och stad préaglas Motala starkt, socialt och fysiskt, av de manga industrierna som verkat pa
platsen. Det ar darfor viktigt att fokusera pa det kvarstaende industriella och tekniska arvet
och pa miljoerna som ar sarskilt representativa for den industriella utvecklingen.

Kulturarvet uppmérksammas alltmer i tillvdxtsammanhang; inom turistnaringen, som faktor
till forbattrad livsmiljo och som utvecklingsresurs. Fran enskilda kulturminnen har man aven
overgatt till att betrakta och utnyttja allt storre miljoer. | enlighet med forandringen har ocksa
kulturminnesvarden bytt namn till kulturmiljévarden medan industriminnesvard har blivit ett
nytt och etablerat begrepp. Kultur har ocksa numera betydande effekter pa sysselsattningen,
direkt och indirekt.
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Motalas industrilandskap &r en resurs som bor utnyttjas och bjudas ut. Att med framgang
marknadsfora omradet kraver att man kan sarskilja de lokala egenskaperna samt de unika in-
slagen som &r forenade med platsen.

Att definiera och avgransa omradet

Industrilandskapet som redovisas i anslutning till kanalen och Motala Verkstads omrade &r
ingalunda fullstandigt, homogent eller helt sammanhangande. Det bestar av mer eller mindre
tydliga komponenter med olika ursprung, funktioner och fran skilda historiska tidpunkter. Det
ar ett landskap som genomgatt en kontinuerlig forandring, ett landskap i omvandling och som
trots sargade delar utgor en viktig utvecklingsresurs och ett pedagogiskt verktyg av stor bety-
delse.

Att forena olika tekniska och industrihistoriska inslag som genom artionden utvecklats i an-
slutning till Motala strom handlar férst och framst om en mental upplevelse. Det ror sig dven
om en pedagogisk process, om férmagan att soka, se och belysa sambanden mellan de enskil-
da delarna. Det ror sig ocksa om forstaelse, hansyn och bevarande. Det ar inte fraga om ett
kommunalt forvarv av omradet utan om samverkan, samordning och kollektivt ansvar for ett
gemensamt kulturarv.

Industrilandskapet som skall beaktas avgransas pa olika satt, av bl.a. naturliga, tekniska, ad-
ministrativa, sociala, fysiska, historiska eller visuella grénser. Det &r ett landskap som trots sin
komplexitet framtrader tydligt och har flera patagliga gemensamma strukturer.

Omradet préaglas och avgransas delvis av vattenstrommen mellan sjoarna Véattern och Boren,
av kanalstrackan mellan samma sjoar samt av jarnvéagssystemet. Produktions- och tekniska
anladggningar har anslutit sig till vattenstrommen, till vattenleder och andra transportinfra-
strukturer. | anslutning till de tekniska systemen och till produktionsenheterna har tillkommit
bostader samt byggnader med sociala- och servicefunktioner.

Gransdragningen avgors ocksa i viss man av det som kan betraktas som kompletterande resur-
ser i det aktuella landskapet. Landskapet bor integrera objekt och detaljer som kan 6ka och
forstarka upplevelsen, forstaelsen, attraktiviteten samt utnyttjandet av miljon pa ett konstruk-
tivt satt. Att bedoma gransdragningen handlar d&ven om att ta hansyn till fastigheter som kan
vara av betydelse for omradets utveckling och samtidigt till faktorer som kan framja ateran-
vandningen av fastighetsbestandet.

Omradet som barande struktur for lokal identitet

Det avlanga omradet som avgransas av Motala strom i dster och jarnvéagen i vaster rymmer
miljoer, spar, lamningar och minnen fran en stor del av Motalas industriella historia. Det &r en
miljo som dven speglar de stora tekniska systemens utveckling i landet. De &r ett omrade som
utgor ett omfattande kulturkapital av saval materiell som immateriell karaktar och som bor
bevaras, forvaltas, brukas och belysas.

Utvecklingen och verksamheterna inom omradet har starkt praglat stadens historiska identitet
och sociala struktur. Flera av komponenterna i industrilandskapet kring kanalen har &ven haft
betydelse nationellt, detta géller bland annat Géta kanal, Motala Verkstad och Motala Kraft-
station. Det &r en sarpraglad miljo med stora variationer och ett rikt skiftande innehall, en mil-
6 av stor betydelse for Motalas historia, forr, nu och inte minst framdver. En miljé som er-
bjuder emotionella, intellektuella och fysiska upplevelser och som skall férena historia och
framtid.
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| denna miljo har &garnas initiativ och foreningsverksamhet tidigare haft stor betydelse. De
fysiska sparen fran detta ar annu patagliga. Personalbostader, foreningshus, Kooperativa fore-
ningens byggnader och Folkets hus star annu kvar d&ven om manga andra inrattningar forsvun-
nit. De tunga och stdrre industrier som dominerade omradet ar numera nedlagda. De ersatts av
nya och annorlunda verksamheter. Féreningsverksamheten i omradet har delvis fatt nya for-
mer, bl.a. &gnar man sig at det forflutna, at kultur samt i stérre omfattning at fritid. For omra-
dets framtid och for brukarna &r féreningslivet samt &garnas ansvar, installning och beslut lika
viktiga i dag och i morgon som de var i gar.

Utstallningar, museer, visningar m.m.

Det har lange funnits visioner om ett industrihistoriskt museum i anslutning till Motala Verk-
stads omrade. De flesta forslagen har fallit pa de stora kostnaderna och resursbehoven som de
presenterade visionerna av museala verksamheter skulle ha inneburit.

Redan 1964 presenterade Motala Musei- och Hembygdsforening ett forslag till ett s.k. ”Indu-
strireservat”. Idéen hade grott i sparet pa de utomlands da nyligen pabérjade industrihistoriska
dokumentationer och satsningar pa industriarvet. Det forsta forslaget avsag dockomradet med
en da fortfarande val bevarad &ldre industrimiljo. Vid den tidpunkten var anlaggningarna pa
Verkstadson fortfarande i drift.

Tanken var att med Motala Verkstad som forebild och vagga skildra den svenska mekaniska
industrins utveckling. Konceptet skulle innehalla ett tekniskt museum i traditionell mening
samt aktiva och illustrerande tillverkningsprocesser som var representativa for utvecklingen
av industrier i Motalabygden. | detta perspektiv ansags strommens och kanalens historia som
sjalvklara delar; bl.a. ville man belysa strommens forna industrilandskap. Vidare var onske-
malen att illustrera tillverkningsprocesser och produkter fran industrier som varit betydande
for ortens utveckling. Bland dessa avsags bl.a. Asps kladesfabrik, Electrolux och Luxor. Vi-
sionen har likheter med det som senare kom att féras fram runt om i Europa som ekomuseer.
Mycket har hant sedan dess i Motalas industrilandskap och storre delar av datida forutsatt-
ningar har med aren utplanats.

De museala projekten har darefter ater debatterats med jamna mellanrum. Senast 1995 togs
forslagen upp pa nytt, i stor skala och i ny skepnad pa temat industrihistoriskt landskap inom
ramen for "Lokomotivprojektet”. Projektet lamnade bakom sig stormvivlar som inte har lagt
sig an.

Aktorerna

Trots motgangarna med de storskaliga projekten finns ett embryo av museala aktiviteter och
verksamheter och ett flertal aktorer som verkar inom eller i anslutning till omradet. Det kravs
sjalvfallet en forstarkning, forbattring och samordning av dessa verksamheter for att dels re-
konstruera och formedla vinklar av omradets historia men ocksa for att skapa en social for-
ankring och engagemang.

Det bor vara ett mal att engagera ytterligare grupper i aktiviteter som berér omradets historis-
ka falt. Det ar dock viktigt att &ven pa denna front initiera samordning och samverkan mellan
olika grupper och foreningar. Detta bor gélla savél betraffande fordelningen och utnyttjande
av resurser som angaende bl.a. arbetsfalt, arbetsform eller marknadsforing.

Det finns redan ett flertal aktorer som i omradet redan verkar direkt inom det kulturhistoriska
faltet. Bland dessa kan ndmnas Motala Verkstads Intresseforening, Motala Musei- och Hem-

bygdsforening, industrihistoriska kommittén, den kommunala kulturverksamheten och turist-
byran samt Kanalbolaget. | viss man kan dven inrdknas den privata verksamheten bakom Mo-
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tala Motormuseum samt teaterverksamheten, for narvarande inrymd i platverkstaden, som i
sitt spel "Grefven och Grefvarna” skildrar kanalens byggnadshistoria.

Manga andra foreningar och grupperingar bor och kan medverka i den kultursatsning som ar
nodvandigt inom omradet. Viktiga medverkande kan vara t.ex. Folkets Hus forening, politiska
foreningar och studieforbund. Det finns manga dimensioner som bor utforskas, dokumenteras
och skildras.

Befintliga museala verksamheter och motsvarande

Motala Musei- och Hembygdsforening har i viss omfattning sedan lange dgnat sig at industri-
historiska fragor. Man har samlat bl.a. pa foremal, material och bilder med anknytning till de
lokala industrierna. Inte minst har man under lang tid skildrat manga aspekter av den lokala
industrihistorian i sin arsskrift; Motalabygden.

Foreningen forfogar ocksa dver stora samlingar av teknisk historiskt karaktar som delvis och
tillfalligt forvaras i lokverkstadens kallarplan. Man har en sérskild industrihistorisk kommitté
och driver sedan lange bl.a. frdgan om ett industrihistoriskt museum som man vill férlagga i
Motala Verkstads byggnader. | synnerhet finns dnskemal att 6verta lokverkstaden.
Foreningen forfogar 6ver Charlottenborgs slott som museibyggnad. Herrgarden ligger vid
Motala stroms 6stra strand, i utkanten av industrilandskapet.

Motala Verkstads Intresseforening i Varvsbyggnaden har inriktat sig pa skildringar av verk-
stadens historia och visningar av omradet, man ordnar ocksa sammankomster i samband med
hogtider. Foreningen disponerar sedan 1992 dver den s.k. "Varvsbyggnaden” som man har re-
staurerat i etapper. Byggnaden ar en f.d. arbetarbostad uppford troligen pa 1820-talet i anslut-
ning till varvsomradet. | huset finns mindre utstallningar som speglar verkstadens historia.

Arbetarlagenheter — Museildgenheten i ”’Langa raden”. Pa norra delen av Verkstadson, langs
med Verkstadsvéagen ligger den s.k. ”Langa raden” med arbetarbostader uppférda pa 1850-
talet enligt brukssamhéllens etablerade monster. Husen har efter verksamhetens nedlaggning
pa 1970-talet renoverats och byggts om till moderna bostader. Tva av arbetarlagenheterna har
bevarats och inretts som museibostad. De speglar tva olika perioder av boendemiljoer i Verk-
stadens arbetarbostader. Den ena lagenheten visar en miljo fran 1850-talet och den andra en
bostad fran 1903, lagenheterna visas sommartid.

Kanal- och Sjofartsmuseum &r inrymt i Kanalbolagets f.d. kontorsbyggnad nara hamnen. Till
museet som speglar kanalens historia och byggnadsverk hor dven en slussvaktarbostad som
ligger i ndrheten. Museet som &r Oppet under semesterséasongen drivs av Kanalbolaget.

Baltzar von Platens grav med monument och parkomrade anlagda pa kanalens vastra bank &r
kanske av mer udda karaktar an évriga kulturminnen. VVon Platen dog i december 1829 i Oslo
men hans stoft transporterades till Motala déar han begravdes pa nuvarande plats i januari fol-
jande ar. Gravplatsen ar dock en av de manga viktiga historiska lankarna i omradet.

Turistbyraverksamheten ar en kommunal verksamhet som fér narvarande ar inrymd i det
kommunala biblioteket i Motalas Folkets hus. Turistbyran organiserar redan visningar pa
Verkstadson, genom en sarskild guideforening. Turistbyran och den kommunala turisinforma-
tionen har framover en viktig roll att spela i marknadsforingen av omradet med dess tillgangar
och aktiviteter samt avseende informationsverksamheten i 6vrigt. En filial av turistbyran bor
etableras inom omradet och verka inledningsvis under hogsasongen.
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Brand- och Forsvarsmuseum ar en kommunal verksamhet som &r forlagd i byggnader pa
hamnomradet. Museet har ingen direkt koppling till hamnen och till industrilandskapet men
ingar genom sitt lage i denna miljo. Som for Motormuseet bidrar verksamheten till att levan-
deg6ra hamnomradet. Det finns troligtvis majligheter att skildra delar av verksamhetens histo-
ria med vinkling mot industrilandskapet.

Motala Motormuseum &r ett privat museum som éppnades for nagra ar sedan och ar inrymt i
ett gammalt magasin pa hamnomradet. Verksamheten som inkluderar ett kafé drivs aret runt.
Utstéllningarna &r baserade pa en kompakt uppstallning av allehanda fordon fran sekelskiftet
fram till 1960-talet. Ditt hor ocksa teknisk apparatur och varierande kuriosa. Fa produkter har
anknytning till Motala.

Museet ingdr, genom sitt lage pa hamnomradet, i industrilandskapet som skissas i denna rap-
port. Man kan konstatera att verksamheten bidrar till att levandegéra hamnomradet, inte minst
under lagsasongen. Den utgor en attraktionskraft i sig men kompletterar och starker ocksa de
ovriga museala och kulturella aktiviteterna i orten och inom industrilandskapet kring kanalen.

Museiverksamheten som Iépande trad i utvecklingen. Att utreda forutsattningarna
Framtida pedagogiska och museala behov, mgjligheter, forutsattningar liksom befintliga verk-
samheter av denna karaktar ar viktiga for bl.a. verkstadsomradets och industrilandskapets
framtid och utveckling. Mal, form, effekter, medel och finansiering saval som aktdrerna med
flera aspekter bor dokumenteras i en sérskild utredning som skall avse savél de nuvarande
forhallandena som de framtida. En rad fragor bor analyseras, inte minst ekonomiska forutsatt-
ningar och konsekvenser, lampliga uttrycks- och utstaliningsformer, samlingar och insam-
lingspolicy, arkiv och bibliotek, pedagogik och formgivning, lokal medverkan och férenings-
fragor, publikunderlag och verksamhetsperioder. | synnerhet bor behoven och méjligheterna i
fraga om samordning och samverkan betonas. Inom ramen for detta bor ocksa behovet av
lampliga magasins- och forvaringsutrymmen for de lokala museerna utredas.

Framfor allt bedoms en utredning vara motiverad om fragan om ett sarskilt tekniskt- historisk
museum aktualiseras. Ett annat projekt som bor undersokas ar ett eventuellt museum dver
Baltzar von Platen. For att uppna ett resultat inom en rimlig tid bedoms det som lampligt att
snarast bilda en arbetsgrupp som skall utvardera mojligheterna och forutsattningarna for en
utveckling av den museala verksamheten inom omradet. Arbetsgruppen bér ha lokal och regi-
onal férankring med berérda och sakkunniga pa lokal- och regionalniva, t.ex. fran berérda lo-
kala foreningar, skolvasenden, turistorganisationer, lansmuseet och Arbetets museum. Ar-
betsgruppen bor arbeta mot en referensgrupp bestaende av t.ex. centrala museer och institu-
tioner, andra tekniska museer, hégskolan och enskilda experter.

Nya former och nya idéer

Industrilandskapet som beaktas i detta sammanhang omfattar ett stort och utspritt omrade.
Landskapets innehall och historia ar mangskiftande och utgors av fysiska miljoer, tekniska sy-
stem, byggnadsverk av olika karaktar och alder samt av ett immateriellt och betydande arv
som utgdrs av minnen, upplevelser, associationer m.m. De kulturhistoriska arvet utgérs dven
av befintliga och potentiella samlingar bestaende av arkivalier, bilder, foremal m.m. Det &r
fragan om ett fysiskt, tekniskt och socialt arv av storsta betydelse och vars kontenta maste be-
varas, fortydligas, formedlas, presenteras pa ett lampligt och effektivt satt. De pedagogiska in-
slagen utgor med de fysiska ldamningar lankarna till en historisk process som stracker sig in i
framtiden.
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Generellt kan papekas att det numera finns en tilltagande konkurrens av industrihistoriska
samlingar och museer och inflationstendenser férekommer angaende traditionella museer och
utstaliningar. Det bor ocksa beaktas som troligt att ekonomiska kraven kommer, betraffande
den offentlig finansierade museala verksamheten, att framéver skarpas ytterligare. Storre
satsningar pa detta omrade maste darfor baseras pa nya eller ovanliga former av pedagogik.
Traditionella utstéliningsformer skall kompletteras med nya tekniker och Idsningar for att re-
dovisa, skildra, forklara omradets historia. Nagra icke skrymmande men effektfulla pedago-
giska medel baseras pa t.ex. filmer, hemsidor och fotoarkiv.

Att redovisa historia

Ett effektivt satt att med sma medel redovisa omradets historia, enskilda handelser eller
aspekter &r att integrera och sprida berattandet i de olika miljoerna som ingar i landskapet.
Redovisningen och berattandet kan baseras pa miniutstallningar som fors in pa lamplig plats i
byggnaderna. Det kan ocksa rora sig om enstaka objekt som skapar associationer till miljoer-
na eller platserna. Utstallningslosningar kan ocksa byggas upp som offentlig utsmyckning i
form av bilder, montrar eller enskilda foremal. Principiellt bor varje viktig anlaggning eller
byggnad som ingar i landskapet fa aspekter av sin historia redovisad genom en integrerad te-
matisk beréttande form (Se forslag under olika objekt).

En vésentlig del av det historiska forloppet inom omradet speglas i bebyggelsen, tekniska an-
ldggningar och platser. Det ar darfor viktigt att infora ett informationssystem som géller
byggnader och platser. Systemet skall besta av informationstavlor vid infarterna, broschyrer
samt av ett val formgivet , genomtéankt och homogent skyltsystem pa varije plats som berors.

Inledningsvis beddms det som mycket viktigt att aktualisera, introducera och marknadsfora
omradet kring strommen och kanalen. Industrilandskapet utgér Motalas historiska stomme
och en plattform for kontinuitet, nyskapande och ny foretagande. Utvecklingen av omradet
och Motala Verkstadsbyggnader vilar pa ett historiskt perspektiv, samverkan och forstarkt lo-
kal identitet. Ett led i denna process ar att fora ut kunskaper om miljon, vacka kanslor, tankar,
idéer och initiera en kreativ process.

Introduktionsprocessen kan inkludera produktionen av en relevant utstalining som eventuellt
kan omvandlas till vandringsutstallning pa temat ”Industrilandskapet kring strommen, en
resurs for framtiden”. Innehallet skall spegla omradets utveckling, forandringarna genom ti-
derna och inkludera en social dimension. Utstallningen skall ej vara av permanent karaktar.
Utstallningen bor produceras i samarbete med foreningar, lansmuseet, Kanalbolaget, kommu-
nen, skolor, lansstyrelsen, foretag m.fl.

For andamalet bor sponsorer sokas inom bl.a. det lokala och regionala naringslivet. Syftet
med detta ar att bl.a. engagera, vacka intresse, marknadsféra omradet och inleda en symbio-
tisk process mellan saval aktorer och bidragsgivare, vilka ges mojlighet att kort presentera sig
inom utstéliningen.

Utstallningen blir en viktig lank i marknadsforing av projektet och bor darfor vara av hog kva-
lité. Exempelvis bor etablerade och duktiga formgivare engageras som projektledare. Det
praktiska arbetet kan utforas delvis pa kollektiv basis. Utstallningen bér utformas sa att delar
kan dteranvandas som vandringsutstallning.

Forskning och dokumentation

Det kulturhistoriska arvet ar inte statiskt, det kréver standiga fortydliganden och komplette-
ringar. En viktig del i det framtida arbetet bor darfor inriktas pa olika former av forskning och
pa redovisning av resultatet. Det &r ett arbete som inletts av framfor allt Motala Musei- och
Hembygdsforening och som artikelvis redovisats i féreningens tidskrift; Motalabygden. En
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omfattande del av omradets historia ar dock inte kand eller belyst. Detta galler inte minst den
sociala historian och arbetets historia.

Det &r av stOrsta betydelse att stddja och frdmja fortsatt dokumentation och forskning kring
omradets historia. Det ar dven av storsta betydelse att resultatet av detta arbetet redovisas,
sprids och presenteras pa basta satt.

De finns anledning att kartlagga dokumentations- och forskningsbehoven, forbéattra eller stka
nya redovisningsformer, frdmja intressen for detta arbete, skapa samverkan mellan olika akt6-
rer och initiera olika projekt. Ett 6nskvart projekt i detta sammanhang vore att engagera ele-
ver, studenter och lararkar pa orten. Det ar d&ven motiverat att initiera en medverkan fran hog-
skolorna i regionen. For andamalet bor kommunen ta initiativet till att bilda en referensgrupp
eller ett forskningsrad som skall bilda natverk och samordna insatserna pa detta omrade.

En bok om industrilandskapet

Motala Musei- och Hembygdsforening har under aren publicerat, i sin arsskrift, ett stort antal
artiklar som ber6r industrier, foretag, verksamheter och miljéer som ingar i industrilandskapet
kring strommen och kanalen. Historiska kunskaper, lokal forankring och information utgor en
barande plattform i utvecklingen av kulturhistoriska miljéer. Det vore darfor angeldget att, ut-
ifrdn befintligt material, sammanstalla en bok som geografiskt och historiskt omfattar projekt-
omradet. En annan form kan vara en guidebok 6ver omradet, jfr. Trollhattans bokguide.

Det befintliga materialet som omfattar manga illustrationer kan redigeras om och komplette-
ras pa relativt kort tid. Professionell redigering och layout &r dock en forutsattning. For att
tacka del av tryckkostnaderna kan medel sokas fran sedvanliga fonder samt fran sponsorer
inom det lokala naringslivet.
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Motala stads samt kanalomradets utveckling 1815 - 1950
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Att forstarka de kulturhistoriska inslagen och utvecklingsresurserna

Ett bevarande och en ateranvandning av Motala Verkstads produktionsbyggnader bor ses i ett
brett perspektiv. En sund férvaltning av den forna industrimiljon vilar pa ett optimalt utnytt-
jande av de fysiska och kulturhistoriska resurserna i hela industrilandskapet runt om.

Flera sjalvklara komponenter i detta landskap &r redan belysta och utnyttjas pa ett tillfredstal-
lande satt. Ett antal utgor resurser som bor och kan forstarkas. Andra tillgangar i omradet har
inte uppméarksammats &n och bor tas med som utvecklingsresurs.

For att locka verksamheter och foretag till tomma lokaler, for att locka arbetskraft och kunder
till nya verksamheter, for att skapa forutsattning for en ekonomiskt hallbar upprustning och
forbattring av den kulturhistoriska miljon krévs att alla befintliga kvalitéer och tillgangar tas
till vara och utnyttjas. Det &r samspelet mellan de skilda och varierande inslagen inom hela
omradet som kommer att utgéra motorn och dynamiken i en framtida utveckling av Motala
Verkstads lokaler med flera fastigheter.

De skilda inslagen i landskapet speglar olika aspekter, dimensioner, skeden, funktioner och
perioder. Dessa ar mer eller mindre tydliga for besékaren eller brukaren och bor darfor bely-
sas. De ursprungliga funktionerna ar oftast avvecklade eller forandrade, men nya funktioner
som forstarker enskilda byggnader eller omradet skall tillforas. Detta skall ske sa att befintliga
kulturhistoriska kvalitéer bevaras och framhavs.

Ett urval av industrilandskapets tillgangar

Kulturlandskapet som vaxt upp kring Motala strom praglas starkt av stora tekniska system,
bl.a. kanal, jarnvag och kraftverk. Det innehaller ocksa manga karakteristiska byggnadsverk
som &r representativa pa olika satt. Det ror sig om bostader, affarer, sociala inrattningar, tek-
niska byggnader och anlaggningar, fabriker m.m. Manga byggnader har forsvunnit eller for-
andrats medan moderna inslag har tillforts den fysiska miljon. Det ar ett landskap i férandring
dar de befintliga historiska vardena och kvalitéerna maste bevaras, forstarkas och férenas med
nya funktioner. Bland hela fastighetsbestandet &r vissa byggnader och anlaggningar sarskilt
representativa, vardefulla och viktiga. Har presenteras ett urval av de mest sarpraglade bygg-
naderna som pa olika sétt ar av sarskild betydelse och samtidigt utgor viktiga utvecklingsre-
surser.

DA ett av landets storsta vattenkraftverk.

Invigningen 1922 av Motala Kraftstation kom att, genom férddmningen, innebdra stora for-
andringar i strommens fysiska miljé. Manga éldre verksamheter tvingades till nedlaggning
andra ateruppstod i moderniserad form pa annan plats. Den obegransade tillgadngen pa elkraft
forde med sig ocksa en fornyelse av den industriella produktionen pa orten, hela driften pa
t.ex. Motala Verkstad elektrifierades i samband med detta. Elektrifieringen av samhallet i 6v-
rigt dppnade porten for nya framtidsindustrier som sarskilt i Motala fick en stark férankring.
Motala Kraftverk, som vid invigningen blev det fjarde i storlek i hela landet, &r ett renodlat
och annu fungerande exempel pa de s.k. stora tekniska systemen som praglar omradet. Statio-
nen med sin representativa arkitektur utgor en viktig och sarpréglad anlaggning i industri-
landskapet som vaxt ut kring kanalen och Motala strom.

Det &r angelagget att integrera stationen som pedagogiskt inslag i den tekniskhistoriska miljon
som vaxt upp kring kanalen och strommen. Det har tidigare foreslagits att kraftverket skulle
6ppnas genom en gang-/cykelvag éver dammkronen. En sadan l6sning skulle forbattra till-
gangligheten till omradet och starka upplevelsekanslan i miljon.

Det bedoms ocksa som énskvart att under lampliga former 6ppna kraftstationen for visning.
Motala Kraftverk skulle samtidigt med fordel komplettera kraftverksmuseet i Nas / Borens-
berg. En mindre utstalining (eller diaspel / film / motsvarande) som skildrar kraftverksbygget
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och stationens tekniska installationer kan vara ett 6nskvart tillagg inom eller i anslutning till
stationen.

Till kraftproduktionens lokala historia hor dven dieselkraftverket pa Kvarné som tjanstgjorde
under en period som reservanlaggning. Dieselkraftverket togs i drift 1915 forst som reservan-
laggning till N&s och stationen avvecklades helt 1946. Byggnaden har en utsokt arkitektonisk
utformning och ar ett karakteristiskt inslag i det aktuella industrilandskapet. Dieselstationens
historia och tidigare egenskaper bor belysas pa lampligt satt och byggnadens bevarande sék-
ras.

En gang kladesindustri nu industrihotell med yrkesutbildningar

Nedanfér nuvarande Motala Kraftstation anlades pa 1850-talet ett pappersbruk. Tre artionden
senare omvandlades anlaggningen till Fredrik Asps kladesfabrik. Efter langre svarigheter
overtogs foretaget av Gosta Engel och rérelsen ombildades till Engelfabrikerna. | bérjan pa
1960-talet nedlades yllefabrikationen och foretaget tvingades till omstrukturering. Fabriksan-
ldggningen overtogs av Elektrolux-Ekenés Verkstad och senare flyttade AMU:s verksamhet
med flera in i lokalerna.

Den industriella narvaron pa platsen, i anslutning till strommen, har utgjort ett langvarigt in-
slag i Motalas industrihistoria. Nedanfor fabriken anlades i bérjan pa 1900-talet en egen kraft-
station, efter att foretaget forvarvat Charlottenborgs Sateri med egendomar. Fabriken genom-
gick under verksamhetsaren manga forandringar. Storre delen av anlaggningen &r bevarad och
utgor annu en levande miljo som industrihotell och utbildningscentra.

Fabriken ar en viktig och representativ miljo inom industrilandskapet som utvecklats kring
strommen. Anlaggningen utgdr aven en langsiktig resurs, genom sitt fastighetshestand och
lage, for naringslivets utveckling inom omradet. Tillsammans med Motala Kraftstation utgor
fabriken ramen till industrilandskapets Gstra infart.

Fabrikens och textilféretagens historia bér belysas pa lampligt satt och pa vald plats i sjalva
fabriksmiljon. Byggnaderna ar viktiga for miljoupplevelsen, av god kvalité och representativa
for textilindustrin, dess bevarande bor darfor sakras. Detaljplan Ekendsomrade 1989 tillater
delvis nybyggnation inom fabriksomradet. Det bedoms som viktigt att bevara byggnadernas
nuvarande utformning, nybyggnation bor endast forekomma som fristdende byggnader som
skall anpassas i storlek och utformning till de befintliga byggnaderna.

En glimt av bryggeriverksamheten.

Bryggerier &r en tidstypisk och karateristisk livsmedelsindustri som bérjade etablera sig i
stadsmiljoer kring 1800-talets mitt. Sammanlagt har atta bryggerier, vatten- och laskedrycks-
fabriker varit verksamma i Motala. Forklaringen till det stora antalet rorelser ligger troligen i
ortens industriella karaktar med stora skaror av konsumenter bland arbetarna. Redan kring se-
kelskiftet sammanslogs flera av foretagen. Pa Kvarnds sydliga del ligger annu byggnaderna
efter det som blev stadens storsta bryggeri, AB Motala Bryggerier. Nuvarande fabriksbyggnad
ar troligen fran 1880-talet men pa samma plats lag redan pa 1850-talet ”"Nordens Bryggeri”.
Verksamheten i nuvarande anlaggning bedrevs fram till 1973. En till sin utformning snarlik
anlaggning, Bryggeri Oscar, lag langre upp pa Verkstadsén. Den revs dock i samband med
forddmningen av strommen eftersom bryggeriet skulle hamna under vatten.

Motala Bryggerier utgor en séallsynt val bevarad bryggerimiljo fran 1890-talet. Byggnaderna
ar i akut och starkt behov av atgarder, det ar dock séllan en miljo av detta slag bevarats i sa
stor omfattning inkluderat uthusen. Bryggeriet ar med sitt synliga lage en viktig siluett av stor
betydelse for stadsbilden.

Med sitt lage vid sodra infarten till Kvarno utgor bryggeriet en naturlig portal till industri-
landskapet och lampar sig som informationsplats. Med hansyn till bryggeriverksamhetens
forna omfattning ar det motiverat att i nagon form skildra naringens historia pa orten.
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Dockan och bradgarden, levande miljéer av central betydelse. Varvverksamhet och gasthamn ?
Torrdockan som uppfordes 1815 i anslutning till kanalens anlaggning lade grunden for upp-
komsten av Motala Verkstad. Kring dockan tillkom en rad byggnader med koppling till
varvsverksamheten, av dessa ar flera bevarade. An i dag anvinds dockan for samma andamal
och den utgor darfor ett av de viktigaste inslagen i den teknikhistoriska miljon som stracker
sig langs med kanalomradet. Till denna miljo hor dven "Varvsbyggningen” en fd. tjanstebo-
stad som numera brukas som museum och foreningslokal.

En géasthamn planeras i dockan eller i dess anslutning, med mojligtvis verkstadens kaj som al-
ternativ. Verksamheten kraver tillgang till servicefunktioner (bl.a. toaletter, dusch, tvattstuga,
sopstation). Samma behov finns i samband med varvsverksamheten under andra perioder av
aret. Funktionerna bor darfor om mojligt samordnas i en lamplig byggnad pa Bredgardens
tomt (ny eller befintlig byggnad). Mojligtvis kan under en 6vergangsperiod del av funktioner-
na samordnas med vandrarhemmet i "Dockbyggningen”.

Det bedoms som mycket viktigt att bevara och forstarka varvsverksamheten. Aktiviteterna hor
till de aldsta i omradet och forutsattningar finns for mindre specialiserade foretag att utveckla
nischer i anslutning till varvsarbeten. Det vore lampligt om sadana foretag gavs mojligheten
att utvecklas inom Bredgardens tomt som ursprungligen anvandes for andamalet.
Varvsverksamhetens historia kan skildras med fordel inom Kanal- och Sjofartsmuseet om
museet kan komma att flyttas till omradet. | annat fall kan mojligtvis ”Varvsbyggningen”
lampa sig sa smaningom for andamalet.

Dockbyggningen som vandrarhem

Fran varvsverksamhetens begynnelsearen kvartstar den s.k. "Dockbyggningen” och ”Mallbo-
den”, ett bostadshus respektive magasinsbyggnad. De &r byggnader med stor kulturhistoriskt
varde som delvis speglar den forna varvsverksamheten.

Byggnaderna ar numera under upprustning och kommer att omvandlas till vandrarhem. Pa
detta satt kan tva viktiga historiska byggnader renoveras och deras narmiljo rustas upp. Vand-
rarhemmet kommer att tillfora en mycket viktig servicefunktion till omradet och samtidigt
forstarka och 6ppna inlevelsemgjligheter.

En kort historik éver byggnadernas forna funktioner bor pa nagot sétt skildras i byggnaden
samt i den utvandiga miljon.

Varvsbyggnaden med musei- och féreningsverksamhet

Byggnaden uppfordes pa 1820-talet som arbetarbostad, ett flertal uthus tillhdr boningshuset.
Sedan 1992 anvands byggnaden i Intresseféreningen Motala Verkstads verksamhet, dels som
museibyggnad och dels som féreningsbyggnad. Féreningen har basutstéllningar som skildrar
verkstadens och omradets historia. Féreningen arrangerar guidade visningar av omradet och
ett antal dterkommande arrangemang i omradet . En forstarkning av foreningens verksamhet
ar av stor betydelse for de pedagogiska insatserna i anslutning till omradets historia samt for
den lokala sociala foérankringen (se &ven under Dockan).

Hamnen som sjoport till industrilandskapet

Hamnen har varit en viktig del av kanalsystemet och den ar annu av betydelse som hallplats
for sjofarten 6ver Vattern, sarskilt numera for fritidsbatarna men dven for yrkestrafiken.
Hamnen har sjalvfallet ocksa spelat en roll for stadens handelsnaringar och delvis for indu-
strins transporter dven om sjofrakten varit sdsongsbetonad.

Av hamnens dldre infrastrukturer kvarstar ett flertal dldre magasinsbyggnader och bodar av
trd som delvis fatt nya funktioner som bl.a. kontor, affarer, kaféer, museer samt servicebygg-
nader till gasthamnen. Dér finns ocksa flera av kanalbolagets byggnader som inrymmer bl.a.
Sjofarts- och Kanalmuseum och gamla tullkammaren brukas nu som brandférsvarets museum.
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Till hamnmiljon hor ocksa de karakteristiska dldre spannmalsmagasinen fran sekelskiftet och
de yngre silorna fran 1950-talet. Silorna anvénds fortfarande som mottagningsstation under
skdrdesédsongen men deras tid ar raknad. Diskussioner fors om en ombyggnad av silobyggna-
den till kontor.

Hela hamnmiljon hor intimt ihop med kanalens och strémmens omrade, den utgor del av de
stora tekniska systemen som praglar omradet och ingar darmed i industrilanskapet som ut-
vecklats i anslutning till dessa. Hamnen &r likaval ett viktigt redskap i utveckling av omradet
saval betraffande den kulturhistoriska forankringen, kulturturism, friluftsliv som for etable-
ringen av nya naringar.

Hamnen utgor en viktig port till industrilandskapet, inte minst for batturismen och de manga
besokare till hamnomradet och museerna pa platsen. Det bedoms som motiverat att under
hogsasongen driva en filial till turistbyran pa platsen, som i 6vrigt bor tillforas ett fast infor-
mationssystem om industrilandskapet.

Att flytta kanalmuseet till Motala Verkstads omrade 2.

Kanal- och Sjofartsmuseet i Motala ar for narvarande forlagt till en byggnad i hamnomradet,
kanalbolagets fd. kontor. Hamnen &r en viktig lank i industrilandskapet och kanalomradet.
Den pagaende upprustningen av hamnomradet med nya aktiviteter och narheten till stadskér-
nan medfor att omradet skulle tala en flyttning av kanalmuseet till trakterna kring dockan.
Integrering av kanalmuseet i den sarpraglade kanalmiljon i h6jd med dockan och Motala
Verkstads byggnader, i anslutning till en ny gasthamn och i hjértat av industrilandskapet,
skulle starka forhallandena for omradets utveckling. Genom en sadan lokalisering skulle for-
utsattningar skapas for att lanka stora delar av miljon till pedagogiska verktyg. En flytt av mu-
seet till nya lokaler 6ppnar &ven mojligheter for en fornyelse och en utvidgning av utstall-
ningsmaterialet.

En central fraga i detta sammanhang ar kostnaderna som en sadan forandring skulle medféra
samt vilka lampliga lokaler som kan komma i fraga; en ny byggnad pa Bredgardens omrade ?
eller utrymmen i Verkstadens byggnader ?

Verkstadens Folkets hus, ett centrum for folkrorelsens historia ?

Motala Verkstads Folkets hus invigdes 1906 efter manga ars ekonomiska bekymmer for pro-
jektet. Byggnaden som ar av mycket stort kulturhistoriskt varde ritades av Lars Kolmodin, da
ingenjor vid Motala Verkstad, och ar numera restaurerad saval ut- som invandigt. Folkets Hus
ligger i utkanten av verkstadens och kanalens markomraden, en vanlig foreteelse som vittnar
om de vid tidpunkten spanda relationerna mellan arbetarrorelsen och foretagen.

Byggnaden, som ar byggnadsminne, har stor betydelse i den fysiska miljon pa grund av sin
sarpréaglade karaktar och utformning samt pa grund av sitt lage vid den numera viktigaste in-
farten till kanalens och verkstadens omrade. Folkets Husbyggnaden drivs fortfarande som fo-
reningsbyggnad och &r darfor &nnu en viktig samlingslokal for stadsdelen.

Byggnaden vittnar i ett historiskt perspektiv om Verkstadens omfattning som arbetsplats samt
om omradets sociala vitalitet och fristallning visavi Motala Koping. Verksamheten drivs fort-
farande av Foreningen Folkets Hus i Motala som aven ager byggnaden. Saval byggnaden som
foreningen har en viktig roll att spela i en framtida utveckling av omradet. Det vore berikande
om t.ex. arbetarrérelsens historia kunde speglas genom aterkommande utstallningar i lokaler-
na.

Foreningshuset pd Verkstadson. Samlingsplats pa nytt med nya funktioner ?

Foreningshuset i anslutning till kanalen och Vardshusparken tillkom 1865 som samlingshus
for Verkstadens arbetarforening. Huset rymde da nagra enkelrum, bibliotek samt en mindre
och en stérre samlingssal. Pa satt och vis var byggnaden en féregangare till Motala Verkstads
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Folkets hus som tillkom i bérjan pa 1900-talet. Pa 1880-talet dvertogs byggnaden av Motala
Verkstad som delvis lat inreda skollokaler i byggnaden.

Byggnaden speglar starkt verkstadens sociala historia och &r med sin storlek och lage av stors-
ta betydelse for miljon. Huset som &gs av ett fastighetsbolag inrymmer numera delvis bosté-
der, men samlingssalarna &r &nnu bevarade. Det vore onskvart att sakra tillgangligheten till
byggnaden och finna nya lampliga funktioner som ar forenliga med de nuvarande forhallan-
dena.

Gamla Vardshuset pa Verkstadson, mat med anor fran forr och nu ?

Byggnaden uppfordes pa 1820-talet som marketenteri och logement for verkstadens ogifta
tjansteman. Den fungerade dven som matsal for ogifta arbetare, vilka saknade lagenheter med
kokmdjligheter. Byggnaden byggdes darefter om i flera etapper, senast pa 1940-talet. | an-
slutning till vardshuset ligger den s.k. VVardshusparken med minnesmonumentet over Otto Ed-
vard Carlsund, chef for Motala Bolags Verkstader under perioden 1843-1870.

Vérdshuset med parken utgér en miljo som starkt speglar del av verkstadens sociala historia.
Byggnadens anvandning har delvis fortfarande anknytning till den forna verksamheten, nume-
ra for traktorverksamhet med matleveranser till bl.a. kanalbatarna. Det ar av storsta betydelse
att framja en utveckling av rorelsen. Malet skall vara en 6ppen restaurangverksamhet med
kvalitativ matkultur i en anrik miljo dar inredningsdetaljer kan paminna om den forna verk-
samheten.

Kooperativa rorelsens byggnader, ett historiskt kapital att bevara och ateranvanda

Kooperativa rorelsen har varit ett traditionellt inslag i industrisamhéllen. Vid Motala Verkstad
bildade arbetarna redan pa 1860-talet en forsta handelsforening vars affarslokal var inrymd i
en av verkstadsbyggnaderna. Pa 1880-talet ombildades verksamheten till Sallskapets Arbetar-
nas Ring som 6ppnade ny affar i en inhyrd fastighet vid numera Jarnvégsgatan 5. Darefter
uppfordes en egen byggnad pa Bergsétter dar den forsta egna butiken, Ringdalen, kunde invi-
gas 1886. Den murade boden som &nnu star kvar tillkom 1905 for forvaring av fotogen, efter
att en brand drabbat féreningshuset. Samtidigt uppférdes ett nytt magasin i vinkel med afféren
och 1908 en sérskild byggnad som charkuteriaffar. Foreningen véxte vidare och 1915 beslots
om anldaggandet av ett vedsageri samt om inkop av ytterligare en tomt for uppférande av en ny
byggnad. I den nya lokalen som 6ppnades foljande ar rymdes varuavdelningar for manufak-
tur, skor, hattar, mjolk samt kontor. Matvaruaffaren tillbyggdes kraftig 1950 enligt det nya
konceptet som géallde for livsmedelbranschen. Byggnaden omvandlades senare till en charku-
terifabrik, som verkade in pa 1980-talet, medan en ny affar 6ppnades pa andra sidan jarnva-
gen vid Verkstadstorget.

De flesta av kooperativa rérelsens byggnader pa omradet ar bevarade. De utgor ett mycket
vardefull historisk kapital pA manga satt och kraver, betraffande vissa byggnader, inforande
eller utokning av skyddsforeskrifter. Det kommunala fastighetsbolaget bor med hansyn till
byggnadernas betydelse och ateranvandningsmajligheter forvarva fastigheterna om tillfalle
uppstar. | charkuterifabriken bedrivs for narvarande hantverksmassig tillverkning av verktyg,
Ringdalen 1 anvands fér ungdomsverksamhet, Ringdalen 2 brukas av en bilverkstad och el-
firma. Dessa verksamheter paverkar byggnaderna negativt och tillfor inte pa nuvarande plat-
ser positiva egenskaper for utveckling av denna del av omradet, undantaget Ringdalen 1. Det
vore naturligtvis 6nskvart om nagon form av passande handelsverksamhet kunde aterupptas i
lokalerna. Sjalvfallet dar Verkstadens kooperativa rorelse vérd en skildring i nagon form.

”Nar jarnvagen kom till Motala™.

Invigningen 1873 av Hallsberg-Motala-Mj6lbys Jarnvdg markerade stora forandringar i or-
tens och verkstadens fysiska miljo. Stationsomradet med sedvanliga byggnader och bangard
anlades parallellt med kanalen. Med den nya jarnvagen tillfordes ett nytt och viktigt verktyg

Jean-Paul Darphin / Arkindus
26



Motala industrihistoriska landskap som plattform for utveckling. Arbetsrapport, 2001.

for ortens och industriernas expansion. En modernisering och en utveckling av jarnvagsfor-
bindelserna pagar. De nya insatserna kommer kanske att aterigen forandra forutséttningarna
for stadens utveckling. Det bedoms som viktigt i detta sammanhang att uppméarksamma jarn-
vagsbyggnader, sparsystem och jarnvagsbroar och att verka for bevarande och aterstéllande
av detaljer och element i denna tekniska miljo. Av den omfattande bebyggelsen som tillhérde
jarnvagsomradet aterstar numera endast huvudstationen, lokstallarna och verkstadens sta-
tionsbyggnad. I lokstallarna driver banverket numera ett cementgjuteri.

Statens Jarnvagar invander mot att Motala Verkstads station och andra byggnader inom jarn-
vagsomradet klassats som kulturhistoriskt vardefulla. Detta hindrar inférandet av skyddsbe-
stammelser i detaljplan.

Stationsmiljon och sticksparsystemen ansluter till kanalens och verkstadens industrilandskap
samt till Kvarn och vidare till Luxors f.d. fabriker. Motala verkstad var dessutom tillverkare
av jarnvagsmateriel. Med detta perspektiv beddoms en forenklad skildring av jarnvéagens histo-
ria kunna bli ett viktigt inslag i det industrihistoriska landskapet. En liten basutstallning kan
eventuellt sattas upp i verkstadens f.d. stationsbyggnad om denna omvandlas till turistbyra.

Verkstadens f.d. jarnvagsstation som turistbyra.

Motala Verkstad blev en naturlig deldgare i jarnvagsforetaget Mjolby-Hallsberg som invigdes
1873. Stickspar drogs till verkstadsomradet genom en sarskild bro éver kanalen, bron &r nu-
mera riven men borde aterstallas av flera skl (se under broar). Samtidigt uppférde verkstaden
en egen station nara dvergangen till huvudsparet och Jarnvagsgatan. Stationen utgér numera
en av de fa bevarade byggnaderna inom jarnvagsomradet och har darfor stor betydelse for for-
staelsen av den forna jarnvagsmiljon och sambanden med Motala Verkstad. Bevarandeatgar-
der foreslas i detaljplanen for jarnvagens omrade.

Stationsbyggnaden, som numera anvands av Banverket, ar forlagd till ett omradet som nyli-
gen genomgatt ett omfattande upprustningsprogram i samband med moderniseringen av jarn-
vdg och vagsystem. Med sitt lage i hornet av Ostermalmsgatan och Jarnvagsgatan ingar nu-
mera den f.d. stationsbyggnaden i vastra infarten till industrilandskapets och Verkstadens om-
rade.

Med hénsyn till byggnadens betydelse bor stationen eventuellt 6vertas av det kommunala fas-
tighetsbolaget och omvandlas darefter till turistbyra samt till informationscentrum med ut-
stallningsmdjligheter. Statens Jarnvégar invander mot att Motala Verkstads station och andra
byggnader inom jarnvagsomradet klassas som kulturhistoriskt vardefulla. Detta hindrar info-
randet av skyddsbestammelser i detaljplan.

Verkstadens kontorsbyggnader nu som utbildningscentrum

Motala Verkstads huvudkontor som ligger i anslutning till platverkstaden tillhér byggnaderna
som Overlevt rivningsangreppen fran 1970-talet. Huvudkontoret bestar av flera byggnads-
kroppar samlade kring en inre gard. Den &ldsta delen av huvudkontoret uppférdes 1873 langs
med kanalen med en representativ utformning efter ritningar av Axel Kumelin. Kontorshuset
utOkades 1947 mot soder med en tillbyggnad i vinkel. Det nya huset kompletterades med yt-
terliggare en huskropp, i vinkel mot Borggarden och sammanbyggd med den &ldre pannverk-
staden. De nya byggnaderna skulle huvudsakligen anvandas som kontor men huset i vinkel
med Borggarden inrymde ocksa personalmatsal. Trots en del &ndringar har kontorsanlagg-
ningen bibehallit stérre delen av sin ursprungliga karaktér.

Byggnaderna anvands numera som utbildningslokaler for Bonas folkhdgskola som disponerar
lokaler dven i centrala staden. Skolan har allméanna linjer men ocksa utbildningar inom media,
teater och sprak. Skolans utbildningar skulle kunna utnyttjas som resurser i omradets utveck-
ling eller inom olika projekt. Verksamheten ar av stor betydelse da den kan utgdra en platt-
form for ytterliggare utbildningsinsatser inom omradet. | detta ssmmanhang bedéms det som
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lampligt att reservera utrymmen i anslutning till nuvarande byggnader for en eventuell utok-
ning av utbildningsverksamheten.

Lokverkstaden som flexibelt kulturverktyg.

Den s.k. ”Lokverkstaden”, som invigdes 1919, utgor den mest séregna och mest representati-
va byggnaden bland det som aterstar av Motala Verkstads produktionsanlaggning. Detta gall-
er saval invandigt som utvandigt och byggnaden maste darfor bevaras pa bestamda villkor.
Bevarandekraven innebér att den ursprungliga karaktaren bor bibehallas samt att nddvandiga
ingrepp i samband med en ateranvandning skall begrénsas och avvéagas noggrann. Mot del av
verkstadens 6stra fasad ligger det s.k. jarnverkskontoret, en byggnad som kan integreras i
ateranvandningsprogram for lokverkstaden.

Lokverkstaden erbjuder med sitt lage, rumsupplevelse, innervolym och tekniska strukturer
ateranvandningsmajligheter som kan komma att utgora en mycket vardefull resurs for hela
omradet men aven for staden och méjligtvis aven for regionen. Lokverkstaden skall agera
flaggskepp i industrilandskapets byggnadsarmada, den skall utgdra ett centrum for inspira-
tion, kreativitet och kultur i alla former.

Det &r viktigt att i samband med upprustningen av lokverkstaden valja 16sningar som sakrar
flexibilitet i ateranvandningen av lokalerna. Lokverkstadens stora hall skall kunna anvandas
for skiftande och tillfalliga verksamheter som t.ex. utstéllningar, konserter, teaterforestall-
ningar, massor, konferenser eller som danspalats och samlingssal. Detta innebér att stora hal-
len i princip skall bevaras i oférandrat skick, bortsett fran nodvéandiga atgarder for fonster och
dorrisolering samt allehanda tekniska installationer. 1 lilla hallen kan flera moduler skapas for
olika funktioner som konferens- och kontorslokaler, dar anlaggs ocksa bl.a. huvudentrén, foa-
jén till stora hallen, trappor, hissar m.m. Kallarvaningen ateranvands och inreds for olika tek-
niska funktioner som krévs for aktiviteterna i hallarna. Dit hor bl.a. toaletter, omkladnings-
rum, repetitionslokaler, forrad av olika slag, eventuellt restaurangkék och administrativa loka-
ler. Kafé och restaurang kan inredas i kallarvaningen eller i del av det, mot s6dra gaveln,
sammankopplade ” Tunnplatslageriet / Sjukhusverkstaden” (numera bygghytta till Kanalbola-
get). For att utveckla lokverkstadens anlaggning till redskap for kulturverksamhet, kontor och
utbildning krévs det att produktionsenheterna (kommunens snickeriverkstad, Kanalbolagets
byggnadshytta) som for tillfallet ar inhysta i delar av utrymmena flyttas till platverkstaden.
Sammanfattningsvis foreslas for lokverkstadens ateranvandning en variant av forslaget som
redovisas i "Lokmonteringshallen pa Motala Verkstad — Forstudie, framtida anvandning” fran
1999. Se sarskild beskrivning for ateranvandningen / ombyggnaden av lokverkstaden.

Platverkstaden som utvecklings potential

Den s.k. platverkstaden utgor ett komplicerat landskap av sammanbyggda byggnadskroppar
med skilda volymer och ursprungliga funktioner uppférda under olika perioder. Gemensamt
for de flesta kropparna ar att de ar uppforda som hallbyggnader med pelarsystem i yttervaggar
och samverkande fackverkskonstruktioner i tak, vilket lamnar stora 6ppna volymer. Karakte-
ristiskt for halloyggnaderna &r att dagsljusinslappet sker genom fénstersystem hogt uppsatta i
viggarna eller genom lanterniner i taken. Aven andra typer av byggnader ingdr i anlaggningen
som stracker 6ver en mycket stor yta. Platverkstaden ar i soder dven delvis sammanbyggd
med huvudkontoret.

For narvarande saknas en sammanstélld detaljstudie av anlaggningen och ett ateranvand-
ningsprogram, vilka krdvs som bedémningsunderlag, likaval som en antikvarisk forstudie. En
rad atgarder och ombyggnader kravs infor en definitiv ateranvandning av byggnaderna. En
avgorande fraga ar ocksa att hitta verksamheter vars lokalbehov lampar sig for typen av vo-
lymer som anldggningen kan erbjuda. Del av l6sningen ligger i flyttning av Kanalbolagets
byggnadshytta och kommunens snickeriverkstad fran lokverkstaden till lampliga utrymmen i
platverkstaden.
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Platverkstadens anlaggning utgor en utvecklingspotential for omradet och for det blivande
kommunala fastighetsbolag. Den erbjuder stora ytor och stora volymer som med tiden kan
anpassas till verksamheter av skilda karaktérer. For att hitta l6sningar kréavs ett 1ampligt hu-
vudmannaskap for fastigheterna, forstudier av tekniskt, arkitektoniskt och antikvariskt karak-
tar samt en utvardering av befintliga och framtida verksamheter.

Kvarn AB Motala Strém. En imponerande kuliss vard att bevara och ateranvanda

Kvarnbyggnaden uppfordes i borjan pa 1920-talet i anslutning till bangarden och stationsom-
radet dit kvarnrorelsen flyttades i samband med kraftverkets anlaggning pa Motala strom. Av
sitt forna lage vid strommen behdll kvarnen namnet, Kvarn AB Motala Strom. Kvarnen har
darmed i dubbla bemérkelser anknytning till industrilandkapet.

Byggnaden ar ett typiskt exempel pa de stora industriella och eldrivna valskvarnar som upp-
fordes under perioden med en arkitektur praglad av klassicismen. Typiskt ar ocksa placering i
anslutning till jarnvagen som ersatte den traditionella anknytning till hamnar.

Kvarnrorelsen avvecklades pa 1940-talet och byggnaden ateranvandes darefter till olika an-
damal fram till 1980-talet. Sedan féljde en period av misslyckade spekulativa ombyggnads-
projekt och byggnaden dverldamnades helt till forfall.

Kvarnen &r en viktig element i industrilandskapet som stracker sig kring de stora tekniska sy-
stemen; kanalen, strémmen och jarnvagen. Den &r en av de tre anldggningarna som inom om-
radet representerar livsmedelsindustrin; tillsammans med bryggeriet och charkuterifabriken.
Med sin pakostade och storskalig arkitektur ar kvarnen ett viktigt inslag i stadsmiljon och sta-
tionsomradet samt ett tidstypiskt exempel pa denna kategori av industribyggnader.

Akuta formella och tekniska atgarder kréavs for att radda byggnaden. Om en l6sning hittas kan
kvarnen langsiktigt erbjuda attraktiva ytor som kan starka omradets utveckling. I 6vrigt ar
kunskaperna om kvarnens historik kapphandiga och behdver kompletteras.
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ATT UTVECKLA INDUSTRILANDSKAPET

Omradets forutsattningar och méjligheter

Industrilandskapet som stracker sig langs med Motala Strom och Goéta kanal berérs numera
av naturskéna omraden med anslutning till strommen, kanalen och sjoarna i norr och soder.
Annat var det forr, da allehanda byggnader trangdes langs med strommens strander och skor-
stenarna bolmade pa Verkstadson.

Dagens och morgondagens forna industrilandskap praglas av mangfald, estetiska upplevelser
och mjuka verksamheter. I denna miljo forenas parker, grona ytor, strander, bilfria zoner,
blandade funktioner med museala delar, produktionsenheter, undervisningsverksamhet, fri-
tidsanlaggningar, blandad bostadsbebyggelse, serviceinrattningar, tekniska system m.m.

Industrilandskapet utgor fortfarande ett foretagsekonomiskt vérde; villkoren och forutsatt-
ningarna ar dock annorlunda dn under omradets industriella period. Trots forandringarna ar
flera av de ursprungliga strukturerna fortfarande i tjanst eller i produktion om an delvis pa an-
nat satt, detta géller bl.a. kraftstationen, kanalen och jarnvagen. Nagra byggnader anvéands
fortfarande ocksa for industriella och hantverksmassiga andamal eller motsvarande verksam-
heter. Numera utnyttjas ocksa flera byggnader for utbildningsverksamhet.

Omradet ar en tillgang for utvecklingen av befintliga verksamheter och erbjuder framst goda
forutsattningar for etableringen av nya féretag m.m. Detta géller verksamheter som kan ut-
nyttja omradets historiska karaktar samt foretag som kan komma att utnyttja befintliga eller
nya byggnader inom eller i anslutning till omradet.

Omradet har mycket stort socialt varde da det forenar funktioner inom manga falt; bl.a. fri-
luftsliv och fritid, historiska minnen, museer och museala strukturer, turism, boende, utbild-
ning, arbete, service, m.m. Det &r en milj6 som kan utgéra den nédvandiga plattformen for en
lokal och regional utveckling inom néringsliv, utbildning och kultur. I synnerhet finns ut-
markta forutsattningar for en ytterligare utveckling av kulturturism.

Den industriella historiska identiteten kan utnyttjas som marknadsforingsprofil pa samma satt
som for t.ex. Skultuna Bruk, Trollhattan, Eskilstuna, Vasteras och Vastmanland. Motala
Verkstads samt Gota kanals kulturhistoriska betydelse och varden &r sa betydande att de berér
flera nivaer; lokalt, regionalt, nationellt och till och med internationellt.

Inom omradet finns ocksa flera exploateringsmajligheter betraffande nybyggnation. De flesta
gallande byggnadsratter avser fristaende bostadshus men vissa ytor kan pa langre sikt tas i an-
sprak for nya byggnader avsedda for naringsliv, utbildnings- eller fritidsfunktioner.

Utveckla och forstarka omradet - Viktiga faktorer

Manga faktorer inverkar pa omradets framtida utveckling och forutsattningarna for detta. I sig
medfor varje ny verksamhet och varje forbattring som tillfors omradet en kedjereaktion av ef-
fekter. Visionen som skissats kring utvecklingen av omradet avseende satsningar pa historia,
kultur, turism, utbildning, néringsverksamhet, boende m.m. forutsétter en rad servicefunktio-
ner. En del av dessa ingar i de normala kommunala atagandena men de flesta ar kopplade till
verksamheter som bor bedrivas inom naringslivets ramar.

Komplettering och utveckling av serviceinrattningar

| takt med omradets utveckling maste befintlig service utvecklas och nya servicefunktioner
inrattas. Den befintliga verksamheten skall utvarderas, forstarkningen eller inforandet av nya
funktioner som kravs for att sakerstalla omradets utveckling maste utredas. | detta samman-
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hang maste hansyn tas till en samordning av funktionerna inom hela ”Industrilandskapet”.
Genom planbestammelser bor kommunen styra lokaliseringen av funktionerna till lampliga
platser och hansyn skall tas till miljokonsekvenserna. Samarbete mellan olika aktérer maste
framjas for att uppna basta resultat for saval naringsverksamheten som fér brukarna och beso-
karna.

Servicefunktionerna omfattar ett stort antal verksamheter och anlaggningar vars form och ka-
raktdr, lokalisering, omfattning, kvalitetsniva m.m. &r av stor betydelse for att omradet skall
kunna fungera och utvecklas inom ramen for framtagna visioner och program.
Servicefunktionerna som avses har omfattar t.ex. mat, logi och évernattningsmojligheter samt
afférer av olika karaktér, som bl.a. nérlivs, konsthantverk och kvalitetsvaror samt specialise-
rade handelsrorelser som inte utsatts for konkurrens av liknande féretag med centralt lage. |
basfunktioner ingar ocksa toaletter, sopstationer, turistinformation, gasthamnar, fritidsanlagg-
ningar, lekplatser, tag- och bussforbindelser, parkeringsplatser m.m.

Servicefunktioner &r av stor betydelse i flera sammanhang. De mojliggor boende, arbete, be-
sok, fritid, turism eller med andra ord bruket av omradet. Funktionerna bidrar stort till omra-
dets attraktivitet, till marknadsforingen, till omradets ekonomiska forutsattningar och paverkar
sysselsattning genom att nya arbetsplatser inréttas.

Overnattningsmajligheter,

En utveckling av Motala och sarskilt av Industrilandskapet som turistomrade medfor ett 6kat
behov av varierande 6vernattnings- och boendeméjligheter, bl.a. hotell, vandrarhem, pensio-
nat, stugor och rum. En utveckling av narings- och utbildningsverksamheten inom Industri-
landskapet kommer ocksa att skapa behov av vissa boendekategorier, sérskilt tillfalliga tjans-
tebostader och studentrum.

FOr narvarande finns inom orten inga dvernattningsmojligheter inom eller i anslutning till hi-
storiska miljoer. Hotellen har karaktar av affarshotell, ett kommunalt vandrarhem finns i Va-
ramoomradet och ett privat i Bergsattersomradet, vaster om Dockomradet.

Ytterligare ett vandrarhem kommer att 6ppnas till sdsongen 2001 i den fd. Dockbyggningen
m.fl. byggnader som renoverats for andamalet. Verksamheten som skall drivas av Kanalbola-
get &r ett viktigt steg i Dockomradets utveckling och levandegorande. Den ansluter till en bli-
vande gasthamn pa platsen. Under lagsésongen erbjuder vandrarhemmet I6sningar for folk-
hogskolan samt idrottsverksamheten pa kommunens anlaggning i narheten.

Utvecklingen av omradet kommer troligen att medfora behov av ytterligare 6vernattningsmaj-
ligheter med inriktning pa andra malgrupper. Pensionat eller vardhus ar en typ av logi som
lampar sig i miljon och som &r attraktivt for en viss kategori av besdkare som s6ker komfort,
stamning och miljokvalitéer. Det ar ocksa en boendeform som kan komma att utnyttjas av bli-
vande foretag inom omradet. En forstarkning och utveckling av folkhogskolan i férening med
nya utbildningsverksamheter skapar behov av rum for studenter och mojligtvis larare, betraf-
fande langre och kortare kurser. Studentbostéder inom omradet skapar ocksa rumsberedskap
under vissa perioder av aret (skollov) och skulle ytterligare starka mangfalden i miljon.

Det finns anledning att utreda folkhtgskolans och ortens dvriga utbildningsanstalters behov
av studentrum samt mojligheterna att anlagga sadana inom omradet, t.ex. i del av bryggeriets
byggnader eller Motala Stroms kvarn. Kortvariga behov kan lésas genom vandrarhemmet i
Dockbyggningen.
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Restauranger, kaféer

Generellt bor det papekas att Motala har ett mycket smalt matutbud som néstan uteslutande
baseras pa fast food och enkel lunchservering. | rapporten Brobygget — Naringslivsutveckling
i Motala kommun papekas indirekt bristerna med nagra konsekvenser; bl.a. att naringslivet ef-
terlyser representativa restauranger med bra kok dit man kan bjuda sina géster, kunder m.fl.
Forhallandena medfor ocksa negativa konsekvenser for orten, naringslivet, turismen och &ven
for vissa grupper bland invanarna.

En utveckling av omradet kring kanalen ar forenad med tillgangen till servicefunktioner,
bland dessa intar restauranger och kaféer en viktig plats. Etableringen av naringen ar beroende
av omradets utvecklingstakt men ocksa av andrade vanor hos potentiella kunder samt av att
miljo- och verksamheternas kvalitéer sakras. For att de langsiktiga utvecklingsmalen skall
uppnas, servicefunktionerna fa ratt lokalisering och miljévéardena beaktas maste naringens
etablering och verksamhet regleras bestdmt. For att forsékra sig om restaurangernas och kafe-
ernas verksamhetsform och karaktar samt om kvalitetsnivan foreslas att fastighetsbolagen be-
haller hyresratten eller &ganderatten pa lokalerna och att verksamheterna utarrenderas med
harda kvalitetskrav angaende 6ppethallande, matutbud, miljo, inredning, utemobler m.m. Ar-
rendeformen ger ocksa kommunen méjligheten att stimulera och styra etableringen av rorel-
serna inom omradet. Lampliga krégare med réatt profil skall sokas aktivt.

Inom och i anslutning till industrilandskapet finns endast ett fatal matstéllen. For narvarande
bedrivs under sommarséasongen kafé med uteservering och minigolf vid Borenshults slussar,
en mycket k&nslig miljo av hdg kulturhistoriskt varde. Kafébyggnaden &r av primitiv karaktar
och uppfyller inte framtida krav for denna typ av rorelse, minigolfen med sitt exponerade lage
saknar samhdrighet med denna miljo.

Borenshults slussar &r en av huvudattraktionerna i kanalmiljon, med hdg besdkarfrekvens.
Kafé och restaurang med ratt karaktar och pa rétt plats skulle utgora ett berikande komple-
ment i denna miljon. Alternatividsningar bor utredas i samband med framtagning av detalj-
plan for omradet.

En mdjlighet vore att ansluta sommarkafé, restaurang med uteservering, minigolf m.m. till
klubbhuset tillhtrande Borens Batklubb eller till det f.d. maskinhuset pa omradet. Verksamhe-
terna skulle med fordel kunna kombineras. Eventuella nédvandiga ombyggnads- eller till-
byggnadsmajligheter av klubbhuset for andamalet bor utredas i samband med ny detaljplan,
liksom en upprustning och ateranvandning av maskinhuset. Samarbetsmdjligheter med bat-
klubben bor undersokas.

Ovriga befintliga verksamheter finns p& Ostermalmsgatan, niara omradets vastra infart i an-
slutning till Folkets hus. Det ror sig om ett konditori med kafé (nyligen nedlagt ?) samt om en
pizzeria. Inga av dessa inrattningar ar relevanta betraffande kvalitéer i miljon eller matutbu-
det.

Pa Motala hamns omrade drivs redan kaféer med lattare ratter, dels i anslutning till Motormu-
seet och dels i anslutning till gasthamnen. Aven i dessa fall &r det viktigt att undersoka vilka
forbattringar som kan astadkomma i verksamheternas miljéer och former. Detaljplanen for
hamnomradet skissar pa anlaggningen av restaurang och hotell i Odals fd. anlaggning.

Vérdshuset med tillhérande park, pa Verkstadson, utgér en miljo som starkt speglar Verksta-
dens sociala historia. Byggnadens anvandning har delvis fortfarande anknytning till den forna
verksamheten, som numera galler catering med bl.a. matleveranser till kanalbatarna.

Det 4ar av storsta betydelse att framja en utveckling av rérelsen sa att en 6ppen restaurangverk-
samhet kan etableras i lokalerna och drivas aret runt. For narvarande saknar Verkstadsén och
hela industrilandskapet restaurang, medan orten kan anses vara i behov av ett vardshus med
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klass och kulinariska ambitioner. Sommartid kan verksamhet dven omfatta uteservering, un-
der forutsattning att utformningen kan férenas med miljon. Under lagsasong borde bestéll-
ningar, luncher och catering kunna béra rérelsen. Ett samarbete med néringslivet pa orten
borde undersokas.

Om Lokverkstaden kan utvecklas till en multiaktivitetsanlaggning maste kafé och restaurang-
verksamhet planeras inom byggnaden eller i direkt anslutning till denna. Tekniska utrymmen
kan inredas i byggnadens kallarvaning. Basverksamheten skall utgtras av kafé med lattare rét-
ter och mojligheter till matservering pa cateringbasis. Vid behov kan exempelvis Stora salen
dukas med buffé medan mat- och husgeradshantering kan ske i koksutrymmen i kéllarplanen.
Anléggning av kafé och restaurang inom lokverkstadens anldggning bor utredas i samband
med projektering av atgarder pa byggnaden. Verksamheten kommer troligen att endast kunna
bedrivas under vissa perioder eller sporadiskt. Arrendet kan darfor kombineras med driften av
annan restaurangverksamhet pa omradet.

Etableringen av ett kafé med lattare matratter och saval inne- som uteservering ar ocksa onsk-
vart inom Dockomradet. Flera byggnader inom omradet kan lampa sig for andamalet, for bas-
ta mojliga effekt och resultat bor nagra alternativ utredas.

Affarer

Program och 6versiktplan for omrédet redovisar befintlig handelsverksamhet vid bl.a. Oster-
malmsgatan. Dar ligger numera en storre livsmedelaffar som kan forsorja storre delen av de
ostra omradena. Langs med gatan finns ytterligare flera affarer av diverse karaktar. Ovriga de-
lar av industrilandskapet saknar affarer.

Program och planférslag anger att nya mindre butiker, ej stérande handel och hantverk, kan
inrymmas i lampliga lagen inom stérre delen av Dockomradet. Provning skall ske i varje en-
skilt &rende. FOr 6vriga delar av industrilandskapet saknas angivelser.

Det bedoms som angelaget att inom Dockomradet framja etableringen av nya handelsverk-
samheter i Konsum Ringens f.d. affarslokaler. Pa detta satt kan nutid och historia lankas
samman. Etableringen av lampliga rorelser inom Dockomradet kan tillfora stora kvalitéer till
miljon samt bidra till omradets servicestrukturer.

Betraffande utvecklingen av handelsverksamheten bor ett sarskilt program (inventering) utre-
da och redovisa for lokaler som med hénsyn till lage, ytor, behov m.m. lampar sig bast for
handel, konsthantverk, hantverk, kontor m.m. Verksamheternas etablering skall prévas och
regleras genom byggnadslov, sarskild hansyn skall tas till eventuell inverkan pa fasaderna och
miljon.

Etablering av affarsrorelser skall framjas genom samrad och samarbete med ber6rda fastig-
hetsdgare samt blivande utvecklingsbolag / forening / stiftelse. Lediga lokaler skall marknads-
foras och lampliga hyresgaster sokas aktivt. Nya verksamheter har stor betydelse for omradets
levandeg6rande och attraktivitet.

Hamnar, varv, allménna inrattningar

Motala hamn. For narvarande finns gasthamn samt kajer vid kanalens in- och utlopp i sdder,
hamnen har utgjort kanalens och ortens ursprungliga frakthamn mot Véattern. Hamnomradet
omfattar dven Kanalbolagets kontor som numera brukas som sjéfartsmuseum, slussvaktarbo-
stader, hamnmagasin, silobyggnad och diverse hamnférrad och bodar. Magasin, forrad och
bodar innehaller numera bl.a. gasthamnens tekniska funktioner, kafé, affarer, Motormuseum
m.m.
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Hamnen utgor pa satt och vis en av portarna till industrilandskapet som stracker sig kring ka-
nalen. Viktiga funktioner ar redan knutna till hamnomradet, de kan forbattras och komplette-
ras. | detta sammanhang bor vissa av gasthamnens behov och funktioner kunna samordnas
och samarbetet forbattras mellan aktérer och &gare (kommun, Kanalbolaget, hyresgaster, fore-
tagare m.fl.).

Detaljplanen anger en utvidgning av gasthamnen med nya bryggor motsvarande ca 75 fortoj-
ningsplatser. Planen skissar ocksé pa forbattringar i miljon. Ateranvandning av silobyggnaden
ar under utredning, troligen kommer byggnaden att ateranvandas som kontor eller motsvaran-
de; dven restaurang och hotell anges som mgjlighet i detaljplanen. En ny verksamhet av denna
karaktar kan skapa battre balans i omradet dar aktiviteterna for narvarande ar starkt sasongs-
betonade. Det ar angelaget att sakra verksamheternas form och kvalitetsniva, genom t.ex. hy-
resavtal och arrendeavtal.

Motala Verkstad / Dockan och Dockomradet. Anlaggningen av ny gasthamn och tillaggsplat-
ser har diskuterats i anslutning till Dockomradet och Motala Verkstads kajer. Anvandning av
dockan sommartid bor dock troligtvis uteslutas p.g.a. av for stort vattenlackage. Om de tek-
niska problemen kring tétheten av dockan kan l9sas vore dess anvdndning som hamnbasséng
en lyckad 16sning. Som alternativ eller komplement finns verkstadens kajer for traditionell
tillaggning. Dessa platser dr dock inte skyddade mot svallvagor och kanalens trafik. Hamn-
servicen blir ocksa ett problem da tekniska installationer (toaletter, duschar, sopstation m.m.)
kommer att anlaggas pa andra sidan i anslutning till Dockomradet. Tillgangligheten till servi-
cen sker da genom Tredresbro.

En ny gasthamn kan bidra till en positiv utveckling av verksamheter i synnerhet inom dock-
omradet och verkstadens omrade. Majligheter att hyra cyklar bor finnas i anslutning till ham-
nen. Det nya vandrarhemmet i Dockbyggnaden kan med fordel komplettera gasthamnen.
Sopstation, duschar, toaletter bor samordnas med varvverksamheten i dockan. Funktionerna
kan som bast integreras i upprustningen av materialgarden pa dockomradet. Anlaggningen av
en ny gasthamn pa kanalen, i h6jd med dockan, kan komma att framja en utveckling av
varvsverksamheten. Majligtvis kan ett samarbete etableras med Motala Batvarv som skulle
kunna bedriva en del av sin verksamhet i anslutning till dockan genom att disponera byggna-
der och ytor pa materialgarden.

Sjosattningsbukten som ligger i forlangningen av Jarnvégsgatan anlades 1853 for sjosattning
av mindre batar. Buktens strand och omradet runt om, med Dansareplan och sjopaviljongerna,
planeras att ordningsstallas. Flytbryggor med tillfalliga tillaggningsplatser for smabatar plane-
ras att anldggas langs med stranden. Bekvamligheter skall samordnas med nya hamnen vid
Dockomradet — Motala Verkstad.

En upprustning av strand, mark, miljé och byggnader pa platsen kommer att medfora en tyd-
lig kvalitetsforhéjning av miljon kring Dansareplan. Detta &r av stor betydelse da omradet an-
sluter till Dockomradet, Tre6resbro samt ligger mitt emot Motala Verkstads kontor och plat-
verkstad. Tillaggningsmajligheter for smabatar bor berika miljon pa flera satt.

Borens Batklubb har en liten hamn vid norra Verkstadsons norra udde, i anslutning till Bat-
angen. Inom omradet ligger dven klubbhus, forradsbyggnader samt ett fd. maskinhus som till-
horde den nedlagda fiskodlingen. I programmet for Borenshultsangen medges en begransad
utbyggnad av smabatshamnen samt uppférande av sjobodar langs med strandomradet. Ut-
formning av bryggor, bodar m.m. skall regleras i ny detaljplan. Den nedlagda badplatsen inom
samma omrade foreslas tas i bruk pa nytt.

Borens Batklubb bidrar med att levandegdra norra delen av omradet samt till batlivet m.m. pa
Boren. Klubben underhaller mark, byggnader och anlaggningar mycket vél. Verksamheten
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kan darfor betraktas som positiv for omradet. Det finns dock vissa stérande aspekter som kan
medfdlja verksamheten, t.ex. trafikbelastning och parkering, nedskrépning, férorening, upp-
stallning av redskap, batar m.m.

Vissa servicefunktioner bor kunna forenas inom klubbens omrade och verksamhet. Detta gall-
er eventuellt kafé- och restaurangverksamhet, toaletter, sopstation m.m. Ett vasentligt tillagg i
omradets fritidsutbud vore om uthyrning av kanoter, kajaker och segeljollar m.m. kunde kny-
tas till anlaggningen. Det bedéms som hégst angelégget att rusta upp det gamla maskinhuset,
ett stenhus av hog kvalité vars ateranvandning kan starka omradet och lampa sig for manga
nya funktioner.

Bryggor m.m. Ett stOrre antal bryggor och bodar férekommer langs med Motala strdms norra
strander, de &r anlagda pa mark som i dversiktsplanen betraktas som vardefullt strandomrade.
Pa manga platser forsvarar de tillgangligheten till strand och vatten. Programmet for Boren-
shultsangen anger férbud for anlaggning av nya liknande anléaggningar inom omradet med
undantag for Batangens bathamn.

Omradet berdrs av bl.a. strandskydd och riksintressen for bl.a. friluftslivet. Langsiktigt bor bi-
behallandet av befintliga privata bryggor, bodar m.m. utredas och utvarderas. De bor mojligen
borttagas eller ersattas med allmanna anlaggningar som uppfyller specifika krav pa utform-
ning, placering, tillganglighet m.m.

Toaletter m.m. For narvarande saknas faciliteter med undantag av Motala hamns omrade. Be-
hovet av allmanna toaletter bor langsiktigt kunna tillfredsstallas genom allménna inrattningar
inom omradet. Detta galler t.ex. museer, matstallen, gasthamnar, varvet, vandrarhem, turisthy-
ra m.fl. som genom avtal eller erséttning kan halla nédvandiga utrymmen till tjanst. Gastham-
narna erbjuder dven andra kompletterande funktioner som duschar, sopstation, tvattstugor
m.m. Vid Borenshults foreslar programmet for slussomréadet (se Oversiktsplan Motala Verk-
stad, bilaga) att servicefunktioner inreds i en av slussvaktarbostaderna. Med hansyn till omra-
dets storlek och framtida utveckling bor dock fragan utredas ytterligare. Under dvergangspe-
rioden kan mobila serviceenheter hyras in och uppstéllas pa lamplig plats. Information om
tjansterna skall redovisas pa kartor och annat informationsmaterial som berér omradet.

Informationscenter, turistbyraer

For narvarande bedriver kommunen turistinformation aret runt i samma lokal som det kom-
munala biblioteket. | begransad omfattning formedlar Kanalbolaget och olika museer ocksa
information som é&r relevant for omradet.

En utveckling av industrilandskapet och kanalomradet forutsatter att servicen mot turister och
besokare forstarks, samordnas och forbattras i synnerhet inom sjalva omradet. Detta galler in-
ledningsvis under hégsasongen och sa smaningom aret runt. Informationsverksamheten bér pa
samma grund flyttas till platser dit turister soker sig och dar storre delar av turistmalen finns.
Turistbyran bor darfor under sommaren éppna filialer. | takt med omradets utveckling kan det
bli aktuellt att lokalisera turistbyrans basverksamhet inom omradet,

Tva platser bedoms som sarskilt lampliga. Den ena ar Motala hamn som pa sétt och vis utgor
Industrilandskapets sodra port och dar manga kategorier av besékare méts, den andra ar Mo-
tala Verkstads gamla jarnvéagsstation som ligger i anslutning till omradets véstra infart och pa
gangavstand fran dockan och Motala Verkstad. | tidigare utredningsunderlag foreslas statio-
nen som informationscenter, en forutsattning ar att kommunen kan éverta byggnaden fran SJ.
Tillsvidare bor man soka en évergangslosning inom Dockomradet, lampliga byggnader for
andamalet ar danspaviljongerna i narheten av vandrarhemmet, gasthamnen, sjosattningsbuk-
ten, Tredresbro och planerad busshallplats. Ytterligare en plats bor forses med turistinforma-
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tion med hansyn till antalet besdkare, Borenshults slussar. VVerksamheten kan eventuellt vara
av passiv karaktéar, d.v.s. utan bemanning. Mgjligtvis kan informationen kombineras med an-
nan verksamhet i slussvaktarstugan eller i batklubbens lokaler.

Turisbyraverksamheten bor dven omfatta tjanster som uthyrning av batar, kanoter, cyklar,
eventuellt rumsférmedling m.m.

Bussforbindelser m.m., trafikaspekter

Befintliga kommunala bussforbindelser berér omradena 6ster om Strommen och véster om
kanalen. | samband med en planerad utveckling av omradet bér man utreda hur befintliga lin-
jer kan justeras for att battre betjana verksamheterna och bostaderna inom omradet. Jarnvags-
stationen avgransar omradet i vaster och medger goda tagforbindelser pa gang- och cykelav-
stand for bestkare och brukare av omradet.

Omradet och miljon ar kansliga for stérningar och belastningar. Det finns darfor anledning att
vara restriktiv betraffande all biltrafik. For del av omradet finns en sarskild trafikutredning. |
ovrigt behandlar 6versiktplanen och detaljplanerna fragor och forslag i anslutning till trafiken,
inkluderat parkeringsfragor.

Fritid, rekreation, turism

Omradet anges som riksintresse for friluftslivet, stérsta mojliga tillganglighet till miljoerna
skall darfor sakras och framjas pa bekostnad av biltrafiken. Ett nat av promenad- och cykel-
strak tacker redan omradet. Forbattringar och kompletteringar presenteras i 6versiktplanen
och detaljplanerna. Ytterligare forbattringar kan utredas och planeras med hela omradet som
underlag. I synnerhet bor promenad- och cykelstrak langs med Motala Strém Ostra strand ef-
terstravas.

Ett flertal sportanlaggningar finns inom omradet, inte minst kommunens storsta idrottsplats
som &r anlagd mellan kanalen och jarnvégen. Tennisbana som tillhérde Verkstaden finns annu
kvar i anslutning till Foreningshuset. Nagra ar framéver kommer aven platverkstaden att
rymma loparbanor. En tidigare badplats som kan aktualiseras pa nytt ligger i anslutning Bo-
renshults slussar. Vid Borenshult ligger dven Borens batklubb som forfogar 6ver egen hamn
och Klubbhus, en miljo med aktiviteter som bor forstérkas.

Boren och Motala strom samt kanalen nyttjas i betydande omfattning for fritidsfiske. Vatten-
fall har under 1990-talet inplanterat lax i Harstorpssjon och aterinfort 6ring- och laxfiske, ett
foreningsdrivet fiskecenter finns pa Kvarné dar bat kan hyras.

Det finns anledning att stddja forstarkningen och utvecklingen av vissa fritidsaktiviteter och
fritidsinfrastrukturer inom omradet. Dessa bidrar till engagemang i miljén och i levandego-
randet av omradet. | synnerhet bor detta gélla aktiviteter som har anknytning till vattnet, vilket
pa varierande satt praglar omradets historia och fysiska miljo starkt.

Typen av lampliga aktiviteter som kan bidra till omradets utveckling, behoven, omfattningen,
lokaliseringen och miljokonsekvenserna m.m. bor utredas ytterligare.

Mark, byggnadstomter, gator och parker

Omradet praglas fortfarande av de ursprungliga dgoférhallandena fran den industriella perio-
den. Mark- och byggnadsinnehavet dominerades da helt av kanalbolaget, verkstaden, kraftho-
laget och jarnvagsbolaget och detta géllde saval, mark, vatten, gator, byggnader och anlagg-
ningar. | takt med nedlaggningar och funktionsférandringar har manga avstyckningar skett
och fastigheter dvertagits av privata dgare eller nya bolag. Manga fastigheter praglas dock
fortfarande av de gamla agandemdnstren. Allmanna ytor som gator och parker, strandomraden
m.fl. &r ofta i privat 4go och manga byggnader ligger pa ofri grund.
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Forhallandena ar darmed komplicerade och kan medfora problem for utvecklingen av omra-
det. Problem uppstar ocksa betraffande skétsel och underhall av gator, park, grona omraden
m.m. Pa senare tid har flera mark- och fastighetsbyten genomforts mellan kommunen och ka-
nalbolaget. Det &r troligen nddvandigt att langsiktigt fullfélja denna process sa att ansvaret for
allmanna ytor kan dvertas helt av kommunen. Nuvarande dgoforhallanden redovisas delvis i
detalj- och 6versiktplaner.

| programarbeten for del av omradet har kommunen angett l6sningar och riktlinjer for t.ex.
gatubelaggning och gatuarmatur. Utformning av torg och parkeringsplatser behandlas pa
samma séatt i planeringsunderlaget. Programmet bor fullfoljas for hela omradet som berérs
(industrilandskapet) och stor hansyn tas till omradets historia, karaktar och betydelse.

Mark och byggnader som utvecklingskapital

Fastigheter utgor ett varde och ett kapital pa flera satt, i synnerhet géller detta aldre anlagg-
ningar. VVardet yttrar sig i olika varderingar; oftast ekonomiska och finansiella men dven andra
aspekter kan betonas, exempelvis det sociala vardet om fastigheten erbjuder utrymmen for ar-
bets- och samlingsplatser eller bostader. Byggnader ar ocksa en forutsattning for tillvaxten,
utan lokaler, bostader, infrastruktur m.m. finns inget utrymme for utveckling.

| tilltagande grad och sarskilt i nuvarande fall yttrar sig vardet ocksa i historiska, estetiska och
kulturella varderingar. Fastigheternas betydelse ligger ocksa i deras formaga att vacka eller
starka upplevelser, lanka till identitetsprocesser samt i deras egenskaper som pedagogiska
verktyg.

Ur forvaltningssynpunkt medfor profileringen pa kulturhistoriska byggnader méjligheten att
erbjuda lokaler med karaktér och oftast lagre hyror &n i nyproduktion. Valet medfor dock ett
stort ansvar och kraver ocksa formaga att hantera byggnaderna med hansyn till de kulturhisto-
riska vardena. Att inféra modern teknik och nya funktioner i aldre byggnader kraver bl.a. var-
samhet, hansyn, avvégning.

En utveckling av omradet kommer att medfora en tilltagande efterfragan pa mark, byggnader
och lokaler. Foljden blir en 6kning av fastigheternas och lokalernas marknadspris. En forvan-
tad 6kning av efterfragan och darmed av intakterna fran uthyrning eller forsaljning skapar
mojligheter fOr investeringar i upprustning och forbattring av byggnader, miljoer och infra-
strukturer. Motala verkstads anlaggning och andra byggnader inom omradet utgér med mark
en betydande ekonomisk tillgang om bestandet hanteras pa ratt sétt. En positiv utveckling
medfor langsiktigt en forstarkning av fastighetsvarden inom omradet.

Broar och forbindelser till industrilandskapet

Industrilandskapet genomskaérs i en nordsydlig riktning av tre parallella och maktiga adrar;
strommen, kanalen och jarnvagen som delvis bildar 6ar mellan kanalen och strommen. De &r
stora hinder som maste 6verbryggas for att mojliggéra forbindelser till 6arna och mellan or-
tens vastra och norra stadsdelar. | hojd med Stromsbro gar ocksa de urgamla forbindelserna
mellan landskapet norra och sédra delar, dar trangs gamla och moderna trafiksystem éver Mo-
tala Strom. Sammanlagt finns atta forbindelser 6ver strommen och sju éver kanalen.

Langst i soder forbinder gamla Strombron, 6ver Kvarngs vastliga spets, kdpingen och hamn-
omradet med stadsdelen Angdalen, dar tidigare riksvagen till Vadstena gick. Strémbron ar ett
viktigt kulturminne som ocksa utgor Kvarnos sodra infart och Industrilandskapet sydligaste
inkdrsport. Langre upp Over strommen och kanalen ansluter den nya vagbron och Vadstena-
vagen. Parallellt och strax norr om nya vagbron ligger jarnvagsbron for Motala-Mj6lby linjen.
Nagot langre upp finns ytterligare en jarnvagsbro, for sticksparet mellan stationens bangard
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och Elektrolux verkstaderna ?, forbi bryggeriet pa Kvarnd. Sticksparets trafikeras inte langre
och svangbron ligger darfor i Oppet lage. Bron utgor ett industriminne som speglar de tekniska
systemen som varit forenade med kanalen (se dven under gang- och cykelvagar). | samband
med anléggningen av en ny trafikled éver strommen, i h6jd med Charlottenborg, uppfordes en
modern betongbro med en trafikplats pa sodra delen av Verkstadson dar leden korsar Verk-
stadsvagen. Platsen utgor en dubbel infart till industrilandskapet, till Verkstadsén mot norr
och till Kvarné mot soder.

| héjd med verkstaden 6ver kanalen finns Tredreshro, en vridbro for gang- och cykeltrafik,
som &r den viktigaste och enda kvarstaende forbindelsen mellan Motala Verkstad och Dock-
omradet. Jarnvagsbron som norr om dockan forband verkstaden med sticksparet till stationens
bangard ar numera riven, liksom den anslutande vandskivan som fanns pa Verkstadson. |
planarbeten foreslas ett aterstallande av bron for att forbattra forbindelserna mellan verksta-
dens omrade och stadsdelarna vaster om kanalen. Kanalbolaget invander dock mot forslaget
men det bedéms som viktigt att driva vidare forhandlingar i fragan.

Pa Gstra sidan om Verkstadson finns tva forbindelser mot Ekenéas. Den ena utgdrs av damm-
verket till Motala Kraftstation och den andra av Duvedalsbro, anlagd i hojd med f.d. Engels
kladesfabrik. | programmet for Motala Verkstads omrade foreslas en gangvag pa dammver-
kets kron, forbi kraftstationen. En sadan losning skulle tillfora stora kvaliteter till miljon pa
flera satt. En viktig teknisk anlaggning i omradet gors tillganglig och blir en pedagogisk till-
gang, gangvagen erbjuder en oemotstandlig upplevelse av Motala Strom och miljon; gaende
far en egen vag skild fran biltrafik, gangvéagen erbjuder en kort och direkt foérbindelse mellan
verkstaden och strommens Ostra strand. Det finns anledning att inleda férhandlingar med
kraftbolaget och att prioritera genomférande av detta projekt. Duvedalsbro nedanfor kraftsta-
tionen svarar for narvarande for all trafik fran strémmens 6stra strand, norr om Charlotten-
borgsvagen.

| norra delen av omradet finns tva broar som lankar samman Verkstadson med véstra respek-
tive Ostra fastlandet. Den ena dr en svangbro 6ver Borenhults slussar som endast klarar lttare
fordon och utgdr den viktigaste forbindelsen till Verkstadson norr och vaster ifran. Den andra
ar den sk. Slaggbron som tillkom for transport av slagg till tipplatser pa Ekenas udde. Slagg-
bron ar en lattare brokonstruktion lamplig som gang- och cykelbro som erbjuder en visuell
upplevelse 6ver Motala Stroms utlopp i Boren. Forbindelsen leder till ett naturskont omrade
samt naturreservatet vid Sjobo-Kndppan. Det finns anledning att snarast skapa ett anslutande
strak fran brons Ostra faste till Engels kladesfabrik och vidare langs med strommens 6stra
strand.

Broarna har varit och utgor annu viktiga forbindelser mellan Industrilandskapets olika omra-
den och 6vriga delar av staden. Flera av broarna &r i sig tekniska minnen som &r i symbios
med kanalen. En sdrskild dokumentation och utvardering av broarna kan vara lamplig. Broar-
nas betydelse &r stor da en utveckling av omradet forutsétter goda forbindelser av flera slag.
Forhallandena kring broarna praglas av komplicerade strukturer med olika &gare och skilda
intressen. For att hitta lampliga l6sningar som innefattar bevarandet av industri- och tekniska
minnen samt utvecklingen av omradet kravs ett samarbete mellan olika intressen och viljan att
forbattra tillgangligheten till industrilandskapet.

Gang- och cykelvagar, om miljoforbattringar och 6kad tillganglighet

| 6versiktsplanen for Motala Verkstad redovisas avsikten att komplettera och forbattra gang-
och cykelvagar langs med kanalens norra del samt inom Dockomradet. Forslaget ar tillfreds-
stallande men bor dels genomforas snarast samt dels kompletteras med forbindelser over
Slaggbron mot Ekenas samt dver kraftverkets damm. Vissa forbattringar presenteras ocksa i
detaljplanen for hamnomradet.
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Planeringen av gang- och cykelvagar bér omvarderas, kompletteras samt utredas vidare med
hela omradet som utgangspunkt. Viktiga aspekter i detta sammanhang ar att forsoka forbattra
forbindelserna mellan olika delar av omradet samt att skapa promenadstrak langs med Motala
Stroms bada strander.

Det beddms som motiverat att utreda mdjligheterna att anldagga en gang- och cykelvég langs
Motala Stroms 6stra strand, mellan Slaggbron och Stromsbro. VVagen skulle med fordel serva
bostadsomradena och arbetsplatserna som ligger utmed strommen samt bjuda pa en upplevel-
se av strommens milj6 och industrilandskapets Gstra parti pd Kvarno och Verkstadson. Aven
ldngs med strommens vastra strand bor tillgangligheten till vattnet forbattras. Vid en definitiv
nedlaggning av industrisparet mellan stationen och Holms industriomrade i SO, 6ver kanalen,
finns anledning att utreda en omvandling av banvallen och jarnvagsbron till cykelstrak. Bron
bor kunna aterstéllas i stangt lage under lagsasongen.

Kommunala fastigheter av betydelse for omradets karaktar och utveckling
Kommunen ager ett flertal fastigheter inom omradet som betraktas som industrilandskapet,
det ror sig om byggnader och mark. Genom markbyte med andra fastighetsdgare, i synnerhet
med Kanalbolaget, sker forandringar i gandebilden. Tva aktuella drenden ar dels dverlatelsen
till Kanalbolaget av vandrarhemmets byggnad mot byggtomter i Dockomradet och dels dver-
tagandet av bryggerianlaggningen pa Kvarnd. | nuvarande lage dger kommunen stérre indu-
stribyggnader samt flera mindre byggnader av kulturhistoriskt varde. Som &gare till den stors-
ta delen av verkstadens kvarstaende byggnader och rivningstomt forfogar kommunen 6ver
den storsta utvecklingspotentialen inom omradet. Samtidigt har man ett stort ansvar i beva-
randet av omradets kulturhistoriska vérden. Infor ombyggnader och forandringar saval ut-
som invandigt skall darfor dokumentation, utvérdering och forstudier genomféras.

Infor en dverforing av de kommunala fastigheterna inom omradet till ett kommunalt fastig-
hetsbolag beddms det som nédvéndigt att utvardera nuvarande innehav samt att skissa i stora
drag pa en avyttrings-, bytes och forvérvsstrategi som kan starka det kommunala bolagets in-
flytande 6ver omradets framtida utveckling.

Att vélja profil

En utveckling av det kommunala fastighetsbestandet inom industrilandskapet och i synnerhet
betraffande verkstadens byggnader vilar till stor del pa en forandrad forvaltningsform, innebé-
rande en dverforing till ett aktiebolag. | detta sammanhang bor papekas vikten av fokusering
pa omradet. Bolagets mal och utvecklingsplan skall i forsta hand avse fastigheterna inom om-
radet, aven bolagets namn skall kunna associeras till omradet. Avkastningen fran bolaget skall
i forsta hand aterinvesteras i bolaget for att underlatta vidare upprustning av byggnader och
miljoer eller nya forvarv. Bolaget skall inom omradet forvarva fastigheter som &r av betydelse
for konsolideringen av bolagets mal, kapital och omradets utveckling.

Infor overforingen av fastigheterna till bolaget bor policyfragor vara utredda och faststallda.
Detta galler riktlinjer for ateranvandning och typen av funktioner och verksamheter som be-
doms vara forenliga med malen.(jfr. Industrihus, Trollhattan, Svangsta). Bolaget skall framja
etablering av funktioner som ér till nytta fér omradets utveckling, bl.a. av serviceféretag med
lamplig profil.

| stora drag maste den framtida fordelningen av funktioner mellan olika byggnadsenheter vara
faststalld. Bolaget skall utreda och justera hyressattningen, tjanster for underhall och om-
byggnad skall kdpas pa den 6ppna marknaden.
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Att ateranvanda och férandra.

Principen infor forandringar, ombyggnation och ateranvandning av omradets industriella
byggnader, i synnerhet av Motala Verkstads lok- och platverkstader ar att ta fram sérskilda
forstudier infor projekteringen av atgarderna. Forstudien skall innefatta en antikvarisk analys
samt en beddmning av projekterade atgarder. Storsta mojliga hansyn skall tas till byggnader-
nas eller byggnadsdelarnas ursprungliga funktioner och kvaliteter.

En grundprincip, med hansyn till byggnadernas karaktar och troliga ytterligare forandringar i
framtiden, ar att valja flexibla l6sningar med bl.a. fristaende eller kopplade inredningslos-
ningar som inneb&r begransade ingrepp och mojliggor reversibilitet. Nya tekniska funktioner
av bestandig karaktar som maste foras in bor grupperas pa strategiska platser. Sadana I6sning-
ar skall tillampas pa stamfunktioner och ledningar for t.ex. VVS, ventilation m.m.

For att uppna lampliga losningar i samband med ateranvandning och ombyggnation av Verk-
stadens byggnader kravs ett ateranvandningsprogram. Programmet skall ange karaktaren av
verksamheterna som bedéms lampliga eller forenliga med byggnaderna och affarsplanen; for-
delningsprinciper for verksamheterna inom lokalerna eller mellan byggnaderna; atgardsetap-
per betraffande underhall, miljoforbattringar och regler, grundfunktioner, historiska varden att
beakta. Med ateranvandningsprogrammet som underlag bor vissa befintliga verksamheter
flyttas till lampligare platser, t.ex. kan Kanalens byggnadshytta flyttas fr. nuvarande lokaler
till platverkstaden

Verkstadens byggnader m.fl. Fakta

Kommunen 6évertog under 1970-talet, i samband med nedldggningen av Motala Verkstads
verksamhet pa Verkstadson, storre delen av de kvarstaende tekniska byggnaderna. Forvarvet
omfattade ocksa bl.a. markomraden som skapades efter rivning av stalverk m.fl. Andra delar
av verkstadens fastigheter, bl.a. pressverkstaden, modellsnickeriet och tillhdrande magasin
overfordes pa andra fastighetsagare.

Byggnaderna eller byggnadsenheterna inom omradet som berérs och ingar i kommunens be-
stand ar foljande; verkstadens huvudkontor (ca 3700 kvm), marketenteri (ca 1500 kvm),
brandstationen ( ca 200 kvm), platverkstaden (ca 12200 kvm), bussverkstaden (ca 3064 kvm),
lokverkstaden (ca 4100 kvm), sjukhusverkstaden (ca 3600 kvm). Den totala nuvarande bruks-
ytan for dessa byggnader motsvarar ca 28300 kvm.

Verkstadens fastighet omfattar dven ett storre markomrade som tidigare var bebyggt med
valsverk, gjuteri, smedjor m.fl. Markytan, i anslutning till lokverkstaden, motsvarar i stora
drag platverkstadens totala yta, eller ca 12000 kvm. Markomradet utgér langsiktigt en viktig
utvecklingspotential for nybyggnation om behov av expansion uppstar for naringsliv, utbild-
ning och kultur.

Utover verkstadens byggnader ager kommunen ett antal byggnader pa dockomradet, bland
dessa kan namnas; tva baracker fr. 50-talet (foreningslokal och hunddagis), vandrarhemmet
(under 6verforing till Kanalbolaget) och Bradgardens omrade. Den totala nuvarande uthyr-
ningsytan for alla byggnader uppgar till ca 1400 kvm. Konsum Ringens forsta affarslokal,
som &r av stort kulturhistoriskt vérde, &r kommunalagd och ligger inom samma omrade. Den
tillhor dock inte samma fastighetsadministrativa indelning och redovisas inte under Motala
verkstad.
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Uthyrning, intékter, driftkostnader

Nuvarande hyresgaster utgérs av privata personer, mindre foretag, kommunala férvaltningar
och foreningar. Storsta delen av de disponibla ytorna anvands som lager och forrad, snickerier
och enklare verkstader. Kontorsbyggnaden disponeras huvudsakligen for undervisning och
kontor.

De uthyrda utrymmena varierar kraftigt till karaktar och till yta, fr. nagra till flera tusen kvm.
Storsta hyresytan i lokverkstaden (inkl. sjukhusverkstaden ?) disponeras av Kanalbolagets
byggnadshytta. | platverkstaden utnyttjas storsta ytan, ca 3700 kvm, av Motala Idrottsforening
som har anlagt l6parbanor; storre ytor, 860 kvm och 450 kvm, &r uthyrda till Hycop respekti-
ve Bona Folkhdgskola. I bussverkstaden &r IT Lack den stdrsta hyresgasten med 550 kvm
foljd av Plat & Svetsmekanik med 280 kvm. I kontorsbyggnaden med anslutande byggnader
disponerar Bona Folkhogskola 6ver sammanlagt ca 1000 kvm, utdver ytor i platverkstaden;
kommunens mediaenheten hyr ca 450 kvm i samma byggnad. Storsta uthyrningsyta pa Dock-
omradet &r ca 400 kvm, nuvarande vakant.

Hyresavgifter varierar stort beroende pa lokalernas karaktéar, placering, standard och anvand-
ningsmojligheter samt beroende pa hyresgasternas stallning och verksamhet. Skillnaderna be-
traffande hyresavgifterna ar stora mellan t.ex. foretag, kommunala verksamheter och fore-
ningar.

Hogsta hyresavgift per kvm / ar, 582:-, tillampas i del av kontorsbyggnaden; lagsta avgiften,
2:73:- kvm / ar, debiteras Motala Idrottsforening for banorna i platverkstaden. I lokverkstaden
ar genomsnittshyra 80:- kvm / ar; i platverkstaden varierar arshyran (fransett MAIF) mellan
52:- och 315:- genomsnittet inkluderat MAIF:s ytor &r 53:-; i bussverkstaden ligger avgiften
mellan 75:- och 225:-, ett genomsnitt pa 128:- kvm / ar. For kontorshyggnaden ar avgiftens
gaffel 133:- till 582:-, ett genomsnitt pa 322:-. Slutligen ar medelavgiften inom Dockomradet
120:- kvm / ar.

Hyresnivaerna som tillampas &r starkt varierande, mycket beroende pa teknisk standard men
ocksa pga. indirekt subventionering av hyrorna gentemot vissa hyresgaster, t.ex. foreningar,
kommunala forvaltningar och Kanalbolaget. Genomsnittshyrorna dras ner av mycket laga av-
gifter pa vissa ytor, vilket ger en svartydd bild av befintliga och mdjliga intakter. Nuvarande
hyresavgifter ar dock om man bortser fran de subventionerade delarna inte sa laga som man
skulle kunna forestélla sig. De ligger for vissa delar av fastigheterna ungefar pa samma niva
som avgifterna i Trollhattan, Uppsala och Svangsta, dvs. mellan 400-670:- kvm / ar for kontor
och motsvarande och mellan 200-400:- kvm / ar for produktions- och lagerlokaler.

Ett patagligt problem ar att kostnader for el, vatten och varme ingar i hyrorna. Kostnaderna ar
séarskilt belastande betréffande produktionsverksamheter som t.ex. snickeriverkstédderna. Detta
praglar sérskilt kostnader och intdkter inom lokverkstaden. Det &r nddvandigt i samband med

ombyggnation av lokalerna att for produktionsverksamheter och storre lokaler infora tekniska
mojligheter att sarskilja forbrukningen av framfor allt el samt att sluta anpassade hyresavtal.

Sammanlagt uppgar driftskostnaderna for verkstadens byggnader till ca 760.000:-, inkluderat
Dockomradet till ca 795.000:-. De totala intakterna uppgar for samtliga enheter till ca
2.000.000:-. Sarskilt Isnsamma ar byggnaderna pa Dockomradet, platverkstaden och framfor
allt kontorshyggnaden. Buss- och lokverkstaderna ar under nuvarande forhallanden forlustaf-
farer. Det finns goda forutsattningar att 6ka intdkterna genom en stegvis anpassad ombyggnad
av byggnaderna. For att uppna Iénsamhet maste standard pa utrymmena hojas avsevart och
investeringar ske.
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Sammanfattande kan konstateras att samtliga disponibla ytor i stort sett ar uthyrda. I lokverk-
staden och platverkstaden finns storre outhyrda ytor som &r reserverade av olika skal. | stora
drag bestar uthyrda utrymmen av de disponibla ytorna som fanns vid 6vertagandet av fastig-
heterna. Lokalerna uthyres i befintligt skick och inga betydande ombyggnader eller moderni-
seringar har genomforts, vilket paverkar hyresnivaerna.

Bedomningen ar att efterfragan pa utrymmen for lager, verksamheter och kontor &r relativt
stor betraffande Verkstadens lokaler trots lag standard pa byggnader och narmiljo. Det &r tro-
ligt att en ombyggnad i etapper av lokalerna skulle besvara en 6kad efterfraga pa lampliga och
moderna hyresytor i en attraktiv miljo under utveckling.
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Omradets forutsattningar och mojligheter.
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FORSLAG TILL FORMELLA OCH ORGANISATORISKA ATGARDER

Bakgrund och nuvarande férhallanden

Kommunen har i samband med nedlaggningen 1977 av produktionsverksamheten pa Verks-
tadson overtagit flera fastigheter fran Motala Verkstad. Foretaget dgde vid tidpunkten for av-
vecklingen ett stort antal fastigheter, produktionsbyggnader, lager, kontor, serviceinrattningar
av alla slag, mark samt ett stort antal bostadshus.

| samband med flyttningen av produktionen till nya lokaler avyttrades foretagets agor pa
Verkstadson till flera kdpare. Kommunen dvertog storre delen av produktionsbyggnaderna,
med lok- och platverkstaden, kontorsdelen samt ett storre anslutande markomrade med tek-
niska byggnader som numera &r rivna. Ovriga delar av Verkstadson forvarvades av ett fastig-
hetsbolag inom Johnsonkoncernen, Nya Asfalt AB numera NCC.

| samband med avyttringen tecknades ett ramavtal med kommunen. Avtalet avsag en oversikt-
lig reglering av omradets exploatering, bl.a. nya byggratter. | gengald atog sig Motala Verk-
stad att trygga sysselsattningen med 200 arsloner under fem ar.

Forhandlingarna om omradets exploatering pagick sedan i mer &n tio ar. Marknadens 6nske-
mal, som stravade mot rivning och nybyggnation, konfronterades med bl.a. kulturmiljévar-
dens intressen. Med en tilltradande lagkonjunktur avtog exploateringsviljan och samtidigt ho-
ten mot de kulturhistoriska byggnaderna och miljon. Ett rad forandringar i miljo och byggna-
der har med tiden oundvikligen genomforts, inte minst revs manga tekniska byggnader. NCC
har bl.a. kompletterat bostadsbebyggelsen med flera nya byggnader, byggt till och renoverat
aldre hus och styckat av tomter. | gamla pressverkstaden inrattade bolaget ett industrihotell.
Bolaget har sedan i olika omgangar avyttrat sitt fastighetsbestand, med undantag for nagra fa
byggratter. Aven industrihotellet i den f.d. pressverkstaden (NCC) &r nu pa vag att byta agare.
Av byggnaderna som forvarvades av Motala kommun har Verkstadens f.d. kontorsbyggnad
fatt en ny anvandning som folkhogskola. Mindre utrymmen i de kvarstaende produktions-
byggnaderna utnyttjas numera som snickerier. Dar ryms bl.a. en kommunal snickeriverkstad
samt Kanalbolagets byggnadshytta. Stérre delen av de mindre lokalerna i anslutna byggnads-
enheter, t.ex. bussverkstaden, jarnverkskontoret, sjukhusverkstaden m.fl., ar uthyrda till olika
verksamheter eller som lager. De enorma aterstaende ytorna och volymerna har hittills endast
utnyttjats tillfalligt for varierande verksamheter. Flera forslag till ateranvéndning har presente-
rats under aren men av olika skl inte forverkligats.

| anslutning till Verkstadson finns flera omraden med byggnader och mark som &r relevanta i
nuvarande sammanhang och som delvis har haft samrére med verkstaden samt kanalens drift.
Andra byggnader och miljéer hor ihop med industrilandskapet som vaxt upp kring Motala
strom och kanalen.

Ett flertal byggnader pa Dockomradet har eller har haft kommunen som dgare. Tidigare och
annu pagaende fastighetsbyten mellan Kanalbolaget och kommunen har medfort att dgarbil-
den numera ar mera renodlad. Kommunens dgande koncentreras nu huvudsakligen till Verks-
tadson. Kvar bland de kommunagda fastigheterna pa dockomradet ar framfor allt Bradgardens
tomt med det f.d. VVarvssnickeriet och Koleraboden.

Av betydelse i detta sammanhang ar ocksa Kvarnén med f.d. Motala Bryggeriets anlaggning
som genom markbyte kan komma att 6vertas av kommunen. Fastigheten &r av stor betydelse
for stadsbilden och ett viktigt inslag i industrilandskapet kring Motala strém och kanalen. En
lamplig 16sning i samband med &garbyten vore att integrera fastigheten i det blivande kom-
munala fastighetsbolaget som bor bildas for forvaltningen av kommunala fastigheter pa och
kring Verkstadson.
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Kommunens fastighetsbestand pa Verkstadson och pa Dockomradet har hittills administrerats
av kommunens fastighetsforvaltning. Markomradena i anslutning har beroende pa karaktar
fallit under parkforvaltningens eller gatukontorets ansvar.

Organisationsformen beddms ha medfort en rad nackdelar for utvecklingen av en effektiv, ra-
tionell och ekonomisk tillfredsstéllande hantering av byggnaderna. Situationen har aven ska-
pat tekniska problem kring underhall, ombyggnad och avséattning av bruksytorna.

Ett stort problem géllande ateranvandningen av fastigheterna har varit bristen pa beslut anga-
ende byggnadernas och omradets framtid. Ett annat &r att forvaltningen av fastigheterna i
princip ligger direkt under den politiska styrningen. Detta har i sin tur medfort att lobbyverk-
samhet fatt stor inverkan pa forvaltningen och utvecklingen av byggnadsbestandet samt av
omradet.

Organisatoriska och formella atgarder

En bedémning av forhallandena i och kring Motala Verkstads kvarstaende byggnader visar att
en lyckad ateranvandning och utveckling av fastighetshestandet vilar huvudsakligen pa tva
nyckelfaktorer. Dessa galler dels fastigheternas forvaltningsform och driftorganisation samt
dels formagan att utnyttja omradets kulturhistoriska kvalitéer som attraktions- och dynamiska
verktyg. Det ar kvalitéerna och tillgangarna i hela omradet som kan framja etableringen och
sedan utvecklingen av nya verksamheter pa platsen. Det ar darfor avgorande att faststélla nya
forvaltningsformer for fastigheterna samt att utnyttja hela miljon och omradet som drivmotor i
utvecklingsprocessen och i projektet.

For att driva fastighetsforvaltningen pa ett effektivt och ekonomiskt fordelaktigt satt foreslas
bildandet av ett kommunalt aktiebolag. Bolaget kan vara renodlat kommunalt eller ha kom-
munen endast som huvudagare.

For att framja forbattringar i den fysiska miljon, marknadsféra omradet och verksamheterna,
stodja etableringen av foretag / motsvarande samt for att skapa samordning och samverkan
mellan olika aktorer foreslas bildandet av ett utvecklingsbolag alternativt av en intressefore-
ning eller stiftelse.

Ett kommunalt fastighetsbolag

Bildandet av ett sarskilt kommunalt aktiebolag underlattar en anpassning till lonsamhets- och
effektivitetskraven som bl.a. driften, upprustningen och ombyggnaden av verkstadsbyggna-
derna kraver. Bolagsformen medfor resultatansvar, snabbhet och effektivitet i beslut och ge-
nomforande, stOrre integritet an t.ex. politiskt styrda forvaltningar, narhet till bl.a. brukare och
kunder.

Bolagets uppgift skall vara att ta till vara, forvalta, utveckla kommunala fastigheter (mark och
byggnader) inom omradet. Bolaget skall ocksa verka for att framja etableringen i sina lokaler

av foretag, verksamheter eller aktiviteter som kan vara av betydelse for omradets karaktar el-

ler utveckling.

Bolaget skall 6verta kommunens fastigheter, byggnader och exploateringsbar mark som ar av
betydelse for omradets karaktar eller utveckling. Detta galler i forsta hand Motala Verkstads
f.d. produktions- och administrativa byggnader men kan &ven galla andra kommundgda nar-
ingsfastigheter inom omradet.

Bolaget skall ta till vara, utveckla, varda, rusta upp och pa ekonomisk sunda grunder utnyttja /
hyra ut / exploatera fastighetsbestandet. Det aligger ocksa bolaget att forvarva, byta eller sélja
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byggnader / mark for att uppna malen som skall definieras i bolagets stadgor och styrelsens
beslut.

Bolaget skall ocksa verka for att framja utvecklingen av omradet som resurs och ta till vara de
kulturhistoriska vérdena i miljéerna och byggnaderna. Bolagets verksamhet skall d&rfor un-
derstéllas ett antaget regelverk (t.ex. detaljplan) som styr formerna for byggnadernas / mil-
jons- omradets anvandning och anpassning. For att bl.a. markera sin roll i omradets utveck-
ling skall Bolaget inratta sitt kontor pa omradet.

Bolagets form

Bolaget kan bildas som renodlat kommunalt bolag eller med deldgandeskap av annan eller
andra delégare. Den kommunala bolagsformen medfor fullstandig offentlig och politisk insyn
i bolagets verksamhet samt malstyrning genom politisk majoritet i styrelsen.

En blandad deldgandeform medfor att bolaget troligen kan tillféras mera startkapital utan att
for kommunen behdva tillskjuta annat kapital an fastigheterna. Lampliga och intresserade del-
agare kan vara t.ex. byggnadsforetag.

Finansieringen av bolagets kapital baseras pa overforing av kommunala fastigheter till bola-
get. Efter vardering av fastigheterna kan bolaget lana utvecklingskapital med fastigheterna
som sakerhet. | princip kan bolaget darefter, beroende pa forutsattningarna, genomfora ett kép
av fastigheterna fran kommunen (jfr bildandet av Uppsala kommun Industrihus AB).

| en forsta etapp bor bolagets drift- och underhallskostnader tackas med intakter fran verk-
samheten. Ombyggnader och storre forbattringar av byggnaderna och miljon skall planeras i
samband med avtalade inflyttningar av hyresgéster eller i anslutning till 6verskott i budgeten.

Bolaget bor drivas pa Industrihus princip, med inledningsvis hogst 1 till 2 anstéllda. Ovriga
personalresurser bor knytas till bolaget endast pa konsult- eller entreprenadbasis, detta géller
saval betraffande administrationen som driften.

Det bedoms som fordelaktigt om VVD-posten tillsatts med en externrekryterad person. Forde-
len &r att projektet och kommunen pa det séttet tillfors ett nytt natverk samt att blivande VD:n
erhaller integritet och distans till de komplicerade inbérdes forgreningar som oftast rader i
mindre kommuner. Mentor och konsulter kan anlitas under uppbyggnadsskede eller infor sar-
skilda projekt.

Namnet pa bolaget skall véljas sa att det kan associeras med omradet, miljon och byggnader-
nas karaktar. Om kommunen véljer att utnyttja det befintliga kommunala bolaget "Motala
Smaindustrier AB” maste namnandring ske. Bildning av ett bolag for &ndamalet kraver en
fordjupad sérskild utredning betréffande juridiska och ekonomiska aspekter.

Fastighetsforvaltning. Nagra principer:

Bolagets mal ar att langsiktigt pa naringslivets villkor generera vinster till aktiedgarna. Under
uppbyggnadsperioden skall bolaget forst och frdmst generera intdkter som mojliggor forbatt-
rad underhall av byggnader och miljo samt atgarder och ombyggnader som kravs for att moj-
liggora ateranvandningen av byggnaderna, ytorna och volymerna.

Allt eftersom efterfragan pa lokalytorna och funktionerna fortydligas kan ombyggnad / an-
passning av de inre utrymmena genomforas. | detta sammanhang skall hansyn tas till de kul-
turhistoriska véardena och samrad ske med bl.a. stadsarkitektkontoret och lansmuseet.
Eventuella ombyggnadsatgarder skall baseras, betraffande material och l6sningar, i hogsta
mojliga grad pa flexibilitet och reversibilitet. Utrymmena skall kunna anpassas till I6pande
funktionsforandringar och expansionsbehov.

Jean-Paul Darphin / Arkindus
46



Motala industrihistoriska landskap som plattform for utveckling. Arbetsrapport, 2001.

En av de viktigaste uppgifterna for bolaget blir darmed att pa ett rationellt satt planera for
ateranvandningen av bruksytorna. | detta ingar att utreda hur olika typer av verksamheter och
funktioner kan pa basta satt foras in i byggnaderna och miljon.

Generellt bor bolaget tillampa kortsiktiga hyresavtal som mojliggor en snabb utveckling / for-
andring av de fysiska forhallandena. | avtalen skall flyttkrav beaktas, sa att befintliga verk-
samheter inte hindrar férdndringar i inredning, ombyggnad eller expansion av bruksytorna.

Bolaget skall genomfora lopande forbattringar som héjer omradets / miljons attraktivitet.
Detta galler forst de yttre forhallandena, bl.a. markarbeten som belaggningar, vegetation, be-
lysning, skyltning, P-platser m.m. samt underhall av byggnader. Inom ramen for detta har
aven tillkomsten i omradet av lampliga servicefunktioner stor betydelse. Se dven i detta sam-
manhang gallande detaljplan och eventuellt atgardsprogram for mark och gator.

Ett utvecklingsbolag, stiftelse eller intresseférening for omradets utveckling

Huvudsyftet med projektet ar ett bevarande och en lamplig ateranvandning av Motala Verk-
stads kvarvarande byggnader med tillhérande miljo. For att uppna dessa mal pa ett tillfreds-
stallande satt kravs sarskilda forutsattningar for att frdimja en positiv forvaltning och utveck-
ling av fastighetsbestandet. For att astadkomma en dynamisk och sarpraglad utveckling av
verksamheter i och kring Motala Verkstads f.d. anlaggning kravs en fokusering pa hela indus-
trihistoriska miljon pa och kring Verkstadson. | sin tur ar omradet i fraga beroende for sitt
uppsving av en positiv och lyckad ateranvandning av verkstadsbyggnaderna. En positiv ut-
veckling av omradet och av verksamheterna inom detta skapar ocksa effekter for staden, nar-
ingslivet pa orten samt for invanarna.

Att se, att utnyttja, att samverka, att samordna

Ett av huvudmalen med utvecklingsholaget / stiftelsen / intresseféreningen ar att forst skapa
och sedan framja samverkan och samarbete mellan olika aktérer inom omradet. For att ut-
veckla omradet pa ett effektivt satt samt for att utnyttja och fora samman de viktigaste akto-
rerna kravs en organisationsform som lampar sig for andamalet. | detta ssmmanhang forefal-
ler ett sarskilt utvecklingsbolag vara en l&mplig modell, en annan kan vara en intresseorgani-
sation eller en stiftelse.

Utvecklingsbolagets uppgift skall vara att framja omradets utveckling som helhet samt &gar-
nas och brukarnas intressen. Genom bolaget skapas eller forstarks ett gemensamt engagemang
for omradets utveckling samtidigt som en rad fragor och intressen kan samordnas. Att forena
omradets viktiga aktorer i ett utvecklingsholag starker omradets utvecklingsmojligheter. Ex-
empel pa sadana ar underhall, drift, service, marknadsforing, vissa investeringar, bildande av
natverk, radgivning, utredningar m.m.

Genom att fora samman olika aktorer ges utvecklingsbolaget tillgang till skiftande kunskaper,
kompetenser och intressen som annars skulle verka var for sig. I sin tur kan bolaget represen-
tera deldgarna, bevaka och fora fram deras intressen i olika sammanhang.

Bolaget / motsvarande har manga viktiga roller att spela i omradets utveckling och darmed
indirekt ocksa i bl.a. en lyckad ateranvandning av Motala Verkstads anlaggning. Inte minst
kan bolaget verka som stodorganisation vid nyetableringar i omradet. Bolaget / féreningen bor
ocksa vara remisinstans i planfragor, verkar for att forbattra / utveckla servicen inom omradet,
delta i marknadsféringen av omradet, initiera och stédja aktiviteter inom omradet.

Det ar viktigt att bolaget / foreningen etablerar sig i lediga lokaler pa omradet.
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Delagare och aktorer

Bildas en stiftelse bor antalet stiftare begransas till de tyngsta aktorerna inom omradet. Stiftel-
sen bor i sa fall kompletteras med en intresseforening som kan samla 6vriga berérda och som
skall utgora en lank till stiftelsen.

Forutom kommunen samt det blivande kommunala fastighetsbolaget bér andra betydande fas-
tighetsdgare och akttrer, inom omradet, erbjudas deldgarskap i bolaget / stiftelsen.

Bolag och fastighetsdgare som sjalvfallet berdrs i detta sammanhang &r Kanalbolaget, Di6s
Fastigheter (f.d. textilfabriken), Motala Kraft AB, NCC, bostadsholagen pa omradet (eller bli-
vande dgare till dessa bolag).

Delagande i bolaget bor dven erbjudas betydande foretag och verksamheter inom omradet
(befintliga och blivande). Flera intresseorganisationer bor ocksa sjalvfallet trada in i detta
sammanhang. Det r0r sig om t.ex. foreningar och organisationer inom naringslivet eller andra
storre intresseorganisationer som verkar for brukarnas och aktdrernas intressen. En annan
sjalvklara partner bor vara ortens turistbolag / motsvarande.

Utvecklingsbolaget / motsvarande skall utgora bade ett formellt och informellt forum for ge-
menskap, samverkan, mentorskap, idéutbyten och inspiration mellan &gare, brukare och andra
aktorer i omradet.

Till bolagets / stiftelsens styrelse skall véljas inflyttande personer var erfarenhet och kontakt-
nat ar av vikt for omradets langsiktiga utveckling, t.ex. en representant for Linkdpings hog-
skola.

Finansiering

Oberoende av organisationsformen, bolag eller férening, kréver verksamheten ekonomiska
resurser. Resursbehovet avgors av verksamhetens karaktar och omfattning. Huvudsakligen
kommer verksamhetens kostnader att utgdras av administration och drift (personal och lokal),
marknadsforing och information.

Verksamhetens karaktar medfor att man i princip inte kan rdkna med intakter. Medel till verk-
samheten maste darfor tillforas i form av foreningsbidrag fran medlemmarna eller som kon-
cernbidrag. I sadant fall skall delagarna i bolaget arligen tillstyrka nya medel for bolagets
drift.

Verksamhetens omfattning och volym skall bestdmmas av deldgarna / medlemmarna och de
ekonomiska insatserna de ar bereda att ata sig for att utveckla / forbattra omradet. Konsekven-
serna av utvecklingsinsatserna skall inverka positivt pa delagarnas / medlemmarnas verksam-
het. Behovet av insatser och darmed kostnader berdknas vara stérst under uppbyggnadsperio-
den. Mojligtvis kan bolaget driva vissa intakter fran sponsring och reklam.

Att utveckla - Ovriga nédvéandiga &tgarder

Att I6sa de formella och praktiska formerna for de kommunala fastigheternas forvaltning och
agande samt for omradets utvecklingsorganisation ar av central betydelse for utvecklingspro-
cessen. Det finns dock ocksa en rad andra centrala fragor som bor beaktas och hanteras pa
lampligt satt.

En utveckling av hela industrilandskapet som helhet forutsatter att avgransningen och lankar-
na mellan olika omraden som ingar i miljon fortydligas saval i planerings- som i kulturhisto-
riskt sammanhang. Ett bevarande forenat med en utveckling av omradets olika bestandsdelar
forutsatter ocksa en komplettering, uppdatering och omvardering av tidigare kulturhistoriska
inventeringar och utvarderingar. Ett utvecklingsprogram forutsatter &ven en klarlaggning av

Jean-Paul Darphin / Arkindus
48



Motala industrihistoriska landskap som plattform for utveckling. Arbetsrapport, 2001.

befintliga och framtida funktioner som beddms vara av avgorande betydelse for omradets ut-
veckling. En central fraga ar ocksa forstarkningen och utvecklingen av utbildningsverksamhe-
ten inom omradet. Utbildning &r en forutsattning for kunskapsutveckling, kultur och dynamis-
ka processer. Vidare kravs det att projektet utvecklas till att bli en gemensam satsning fran
kommunens invanare m.fl. Detta kréaver att en stark fysisk, ekonomisk, politisk, social och
mental fokusering pa omradet sker pa alla mojliga nivaer. Detta forutsatter i sin tur stimulans-
atgarder for att engagera grupper och individer, en viktig lank i en sadan process ar informa-
tion, vilken ocksa har stor betydelse for bevarandefragorna.

Byggnadsvard och byggnadsrad

Industrilandskapets omrade omfattar ett stort antal kulturhistoriska byggnader och miljéer av
olika karaktar. Storre delen av byggnaderna och miljoerna berdrs direkt eller indirekt av
skyddsforeskrifter. | detta ssmmanhang vilar ett stort ansvar pa myndigheter och institutioner
som skall framja, reglera eller bevaka samhallsintressen men ett &nnu storre ansvar ligger pa
samtliga fastighetsagare i omradet.

Stadsbyggnadskontoret har for avsikt att komplettera, forbattra och bevaka befintliga skydds-
foreskrifter som avser storre delen av omradet som redovisas i dversiktsplanen for Motala
Verkstad. Till storre del 6verensstammer ocksa éversiktsplanens granser med omradet som
kan betraktas som "Industrilandskapet”. Granserna for kulturhistoriskt vardefullt omrade bor
dock utvidgas till att &ven omfatta Motala kraftverk, Ekenés f.d. kladesfabrik, stationsomra-
det, Kvarno och dessutom lankas till hamnomradet for vilket en detaljplan ar antagen.

For omradet som helhet bor ett sammanhéngande bevarandeprogram tas fram som underlag
for uppdatering av befintlig eller ny planering. Aven befintliga inventeringar och utvardering-
ar skall kompletteras, omvérderas och justeras med utgangspunkt fran hela omradet. De kul-
turhistoriska vardena som utgor stommen i miljon skall sékras och belysas tydligt. Det &r mel-
lan bevarande och omsorgsfull fornyelse som ett positivt utnyttjande och en utveckling av
omradet kan forverkligas.

Inom industrilandskapet berérs manga fastighetsagare; bl.a. kommun, féreningar, foretag, fas-
tighetshbolag och dven manga privata &gare. Bland de storsta fastighetsagarna finns kommu-
nen, Kanalbolaget och nagra fastighetsbolag. Manga fastigheter, i synnerhet bostader av eg-
nahems karaktdr &gs av privata personer. Det ar forhallanden som kréaver en sarskild hantering
av bevarandefragorna for att kunna uppna ett tillfredsstallande resultat.

Betréaffande de kulturhistoriska vardena ar det i praktiken oerhort svart att reglera och bevaka
detaljer; som t.ex. dorr- och fonsterbyten, utformning av staket, fargsattning m.m. Ett langsik-
tigt bevarande och vard av den vardefulla miljon som industrilandskapet utgor ar darfor bero-
ende av forstaelse, omsorg, engagemang, kunskap och samarbetsvilja hos fastighetsagarna. |
bevarandefragor bor alltid samforstand efterstravas mellan agare och myndigheter.

Det ar darfor nodvandigt att pa basta satt informera, stodja, utbilda och évertyga de fastig-
hetsagare som berdrs. De bor t.ex. erbjudas radgivning angaende befintliga kulturhistoriska
varden i sina fastigheter och betraffande underhall eller andra atgarder pa byggnaderna och
tomterna. Fastighetsagare skall kunna inhamta kunskap, rad, information i samband med pla-
nerade egna atgarder.

Sarskilt informationsmaterial bor ocksa riktas mot fastighetsdagarna. Materialet skall t.ex. be-
lysa de kulturhistoriska vardena inom omradet, géllande foreskrifter och regelverk, principex-
empel, litteraturhanvisning, nyttiga adresser betraffande radgivning, hantverkare, materialle-
verantorer, féreningar m.m.
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Informationsmaterial av relevans for omradets bevarande, vard och utveckling kan samlas och
stallas ut pa ett sarskilt informationskontor inom omradet. Kontoret kan hallas 6ppet vid be-
stamda tidpunkter eller verksamheten kan samordnas med t.ex. turistbyrans eller utvecklings-
bolagets verksamhet. Sarskilda utstallningar, forelasningar, informationsmoten kan ocksa an-
ordnas. Samarbete med t.ex. Svenska foreningen for byggnadsvard, hembygdsféreningar,
lansmuseet m.fl. kan initieras i detta sammanhang.

Det beddms dven som motiverat att inventera negativa och sena andringar pa byggnader och
anlaggningar vars betydelse ar viktig for miljobilden eller omradets historia. Med utforlig do-
kumentation som underlag bor malet vara ett aterstallande av karaktaren och viktiga detaljer.
For andamalet bor kommunen rikta séarskild information och stodatgarder till berérda fastig-
hetsagare. Ett sarskilt atgardsprogram bor tas fram for att sékra ett forverkligande och en upp-
foljning av atgarderna.

En sérskild referensgrupp bestaende av sakkunniga fran stadsbyggnadskontoret, lansmuseet,
lansstyrelsen m.fl. bor om majligt tillsattas. Gruppen skall verka for bl.a. utredning, informa-
tion, granskning, radgivning betraffande fragor och arenden av betydelse for omradet, bygg-
naderna m.m.. Eventuellt kan sarskilda kontaktpersoner utses.

Att forstarka utbildningsverksamheten

Utbildningsverksamhet har stor betydelse i utvecklingsprojekt av denna karaktér och i syn-
nerhet for Motala. Kunskapsutveckling och utbildning ar avgérande for omradets och ortens
framtid, de utgor en viktig faktor i den kreativa process som kravs. Kunskap, kreativitet, mo-
tivation, inspiration ar dock egenskaper som forutsatter ett historiskt perspektiv och méjlighe-
ten att kunna fanga eller uppleva historiens vingslag.

Inom omradet bedrivs redan pa flera platser olika former av utbildningar. Detta galler for nar-
varande inom ramen for folkhdgskola, arbetsmarknadsutbildningar och sysselsattningsatgar-
der. Det & mycket viktigt att férsoka starka och utveckla befintliga verksamheter. Det &r ock-
sa viktigt att verka och planera for nya etableringar av utbildningsenheter inom omradet.
Narmast ligger kanske kvalificerade yrkesuthildningar (KYU) som bér utformas i samrad och
eventuellt i samarbete med verksamma foretag inom kommunen, méjligtvis som uppdragsut-
bildningar. Langsiktigt skall inte hogskoleutbildningar uteslutas. For att framja etableringen
och utvecklingen av utbildningsverksamheten inom omradet forslas att utbildningsvéasendet
representeras i utvecklingsbolagets / -stiftelsens styrelse.

Bodals folkhogskola har allménna linjer men ocksa utbildningar inom media, teater och sprak.
Verksamheten &r viktig da den kan utgora en plattform for ytterligare utbildningsinsatser
inom omradet. Det finns anledning att stodja en forstarkning av folkhogskoleverksamheten
med t.ex. nya uthildningslinjer som kan vara relevanta for omradet.

Enligt tidigare rapporter och studier ar utbildningsnivan i kommunen under genomsnittet. En
forstarkning av utbildningsstrukturerna ar darfor motiverat i alla avseende. Bland téankbara at-
garder kan namnas lokaliseringen av del av studieférbundens verksamhet till omradet. Att un-
dersoka forutsattningen for en batbyggarutbildning inom Dockomradet, eventuellt i samarbete
med folkhdgskolan. Att engagera ortens grundskolor och gymnasier i studieuppgifter som be-
ror omradet. Att undersoka vilka lokaler och utrymmen som kan lampa sig for undervisning.

Na ut och engagera:
Att uppna definierade mal forutsatter medverkan av manga grupper med skilda intressen. For
att fora samman de skilda krafterna till en gemensam anstrangning kravs att man nar ut till
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olika grupper. En forutsattning for framgangar i utvecklingsprojektet kring industrilandskapet
och Motala Verkstad ar darfor att fora en malmedveten och bred informationsverksamhet med
syfte att engagera, berdra, 6vertyga, stimulera m.m.

For att hantera informationen kravs tydliga malbilder och handlingsplaner och det forutsatter
ocksa en avsiktsforklaring. Det kravs att man formulerar en framtidsbild av Motala med indu-
strilandskapet som utvecklingsplattform. Att hantera ett sadant projekt forutsatter bl.a. ett ar-
betsnamn och en logotyp (se under: Marknadsfora omradet).

| detta sammanhang skall naturligtvis befintliga medier och informationskanaler utnyttjas men
sérskilt producerat informationsmaterial kravs. Del av informationen kan produceras av
kommunen, sérskilt under inledningsskedet. | en senare fas bor utvecklingsbolaget / -stiftelsen
overta del av informationsuppgifterna. Flera aktorer inom omradet kommer att ha egna infor-
mationshehov. For att uppna effektivitet innehallsmassigt och kostnadsméssigt ar det nddvan-
digt att samordna vissa informationsinsatser, en roll som utvecklingsbolaget skulle kunna ata

sig.

Behovet att informera, engagera och marknadsféra kring utvecklingen av ’Industrilandska-
pet” motiverar kanske utgivningen av ett periodiskt informationsblad som vander sig till
dgarna, boende, brukare, besékare inom omradet. Bladet kan ocksa utges som en sarskild bi-
laga av lokaltidningen eller som reklamtidning.

Det finns manga nivaer och manga etapper som bor beaktas och planeras betréaffande informa-
tionen. Detta géller exempelvis aktiviteter, utbildning, lokal historia, rad i byggnadsvard, ser-
vicefunktioner och naringsliv. Malet bor vara att skapa kansla och forutsattningar for ansvar,
delaktighet och medverkan i omradets bevarande och framtid.

Samverka, samordna, samarbeta

Industrilandskapet som foreslas som utvecklingsomrade och plattform for framtiden ar omfat-
tande till ytan. Det utgor dessutom en komplicerad miljé med manga nivaer och komponenter
av olika karaktar saval materiellt som immateriellt. Dar mots manga intressen som kan vara
motstridiga, dar finns manga fastighetsagare, foretag, foreningar och olika grupperingar av
brukare.

Vissa aspekter av utvecklingsprocessen kan styras mer eller mindre envaldigt med hjélp av
bl.a. foreskrifter och regelverk men i stort blir det nddvandigt for att effektivt uppna 6nskade
effekter och forandringar att samverka, samordna och samarbeta. | nuvarande fall géller det
ocksa att strukturera upp ett kollektivt projekt dar manga krafter och intressen maste foras
samman. Samverkan och samordning skall inte tillampas sa att den individuella identiteten el-
ler kreativiteten i 6vrigt kvavs, istéllet skall de utgtra redskap for att stdrka mojligheterna att
uppna mal och visioner.

En central fraga ar att sa langt som mojligt skapa och uppna enighet kring projektets huvud-
mal och darefter betraffande delmalen. Det &r nddvandigt att skapa samverkan mellan olika
grupper samt att lanka samman olika intressen. Det ocksa viktigt att 6verbrygga konflikter
och motsattningar som kan bromsa eller kvava omradets utveckling. For att uppna samverkan
kravs tydliga malbilder som forenar olika intressen, enighet bland de tyngre aktorerna och pe-
dagogiska informationsinsatser.

For att kunna prioritera och effektivt genomfora nodvéandiga atgarder kravs en samordning av
olika typer av atgarder. Olika projekt bor knytas upp och samordnas. Nagon form av projekt-
ledning eller projektgrupp ar nodvandig. Dér har flera férvaltningar inom kommunen en
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sjalvklar roll men det finns ocksa flera viktiga aktorer som kan inverka pa processen och dar-
for bor delta i samordningen.

Samordningen dr ocksa en ledningsfraga dar sarskilda och tydliga egenskaper kravs. Bildan-
det av utvecklings- och fastighetsbolag kommer troligen i betydande grad att underlatta sam-
ordningen av manga fragor och atgarder inom omradet.

Det &r viktigt att etablera ett samarbete mellan féretagen som har intresse av en utveckling
inom industrilandskapet. Fragorna kan galla utbildning av personal, samarbete inom olika
specialomraden, marknadsforing, servicefunktioner m.m. Manga av dessa fragor kan lésas
och utvecklas inom ramen for utvecklingsbolaget / stiftelsen. De &r dock grundldggande att
naringslivet 6ppet deklarerar sitt stdd for en utveckling av verksamheter inom industriland-
skapet samt att man aktivt medverkar i detta med hjalp av sina natverk.

Ett viktigt mal skall vara att ocksa skapa samarbete mellan fastighetsagarna. Detta géller inte
minst betréaffande kulturhistoriska varden och miljon men ocksa angaende t.ex. parkerings-
och trafikfragor, funktioner och anvandning av fastigheterna, marknadsféring m.m.

Exempel pa samordning. Museala och kulturella aktiviteter inom omradet, framja samarbetet
Industrilandskapet skall utvecklas ytterligare som levande milj6 och flera av de nédvéndiga
strukturerna bor darfor forstarkas. Det ror sig om arbetsplatser av olika karaktar, bostader, so-
cial service och inte minst om tilltagande kulturella verksamheter och aktiviteter. Aktérerna
och malgrupperna som berors ar och kommer att vara i varierande grad olika. Malet bor vara
ett brett och kvalitativt utbud av kulturella verksamheter med saval traditionella som annor-
lunda former. For att utnyttja omradets resurser optimalt, for att utveckla mojligheterna och
uppna basta effekt kréavs att aktiviteterna organiseras och samordnas.

En stor del av miljons tillgangar &r av fysisk karaktar och bestar av t.ex. byggnader, anlagg-
ningar och platser. Kunskapen om den yttre miljon maste formedlas genom olika informa-
tionsinsatser, skyltar, broschyrer, utstallningar m.m. Det &r ocksa vasentligt att byggnaderna
som &r av betydelse for kulturella verksamheter eller aktiviteter kan hallas tillgangliga.

Flera museer eller museimiljoer finns redan inom omradet. Med stor sannolikhet kommer den
museala- och utstéliningsverksamheten att framdver tillta och utdkas betydligt. Detta galler
aven kulturella aktiviteter i ovrigt. Férhoppningsvis kommer ocksa foreningslivet att forstar-
kas och utdkas, liksom foreningarnas aktivitetsfalt.

Organisations- och samordningsbehoven kommer att tillta i takt med ett 6kande utbud av mu-
seala och kulturella aktiviteter, forbattrad tillganglighet och service i omradet samt behovet av
effektivare marknadsféring. Samordning ar ocksa inom detta falt av stor betydelse fér omra-
dets utveckling och de enskilda insatsernas framgangar.

Del av samverkans- och samordningsfragorna kan I6sas inom ramen for omradets utveck-
lingsbolag / intresseforening. Andra fragor som &r mera specifika for verksamhetsgrenarna
kan I6sas genom samverkansstrukturer. For museala och kulturella aktiviteter kan t.ex. ett sar-
skilt rad bildas. Radet kan i sin tur representera sina medlemmar pa andra samordnings- eller
forhandlingsnivaer.

For att bedéma behoven av samordning for museal- och kulturverksamhet inom omradet bor
de specifika museala behoven och méjligheterna utredas. Detta géller t.ex. verksamhetsform,
omfattning, inriktning, innehall, kostnader, lokalbehov, lokaliseringsfragor eller fragan om att
flytta Kanalmuseet till Dockomradet ?.

Generellt skall malet vara att organisera och forstarka samverkan mellan de museala verk-
samheterna inom omradet. Samordning och samverkan kan framjas betraffande t.ex. mark-
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nadsforing, 6ppethallanden, visningar, temadagar, dven méjligtvis i personal- och beman-
ningsfragor, administrativa tjanster, utrustning, magasinering m.m.
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OM OMRADET - ATT TILLAMPA

Det viktigaste steget i omradets utveckling &r att fysiskt och mentalt betrakta industrilandska-
pet i fraga som en sammanhangande miljo, tillgang och resurs. Darefter galler det att lanka
samman de historiska sparen med nutida och framtida funktioner och verksamheter. Det géller
ocksa att hitta och skapa en balans mellan olika funktioner

En sammanhangande miljo - ”En for alla, alla for en”

Aven om utgangspunkten for projektet har varit ett antal byggnader som ingick i Motalas
Verkstads anlaggning maste omradet betraktas i ett storre perspektiv. De kvarstaende delarna
av Verkstaden ar endast till mindre del representativa for produktionsmiljoerna som radde
fore nedlaggningen. Verkstadens miljo bestod av manga byggnadskategorier, fran bodar till
bostader, de bevarade byggnaderna ar spridda over ett stort omrade. Verkstadens landskap
omfattar dessutom en rad miljoer och byggnader med indirekta kopplingar till Motala Verk-
stads verksamhet. De stora tekniska systemen som genomkorsar omradet har utgjort forutsatt-
ningen for verkstadens och andra industriers existens och utveckling pa platsen. Andra verk-
samheter vars spar ar bevarade inom det som bor betraktas som ett ssmmanhangande industri-
landskap ar ocksa relaterade till de invecklade strukturerna som praglar miljon, de &r darfor av
bl.a. pedagogisk betydelse.

Mosaikbitarna som bildar industrilandskapet kring Géta kanal och Motala Verkstad far sin
betydelse nar de verkar tillsammans. Delarna ar beroendet av varandra och beroendet galler
saval helheten som de enskilda delarna, det forflutna saval som framtid och utveckling.

En positiv och lyckad ateranvandning av lok- och platverkstaderna, kan endast uppnas om
hela miljon tas till vara och utnyttjas. Omvant kan ett lyckat bevarande, utnyttjande och ut-
veckling av omradet endast ske om verkstadens byggnader bevaras och ateranvénds pa ett
lampligt satt. Med andra ord &r en sammanslagning och en samordning av omradets potentiel-
la resurser nyckeln till den framtida utvecklingen, eller ”En for alla, alla for en”.

Industrilandskapet kring kanalen och strommen &r en miljé som utgor en vardefull tillgang for
staden. Det ar en miljo som ar representativ for Motalas historiska utveckling och dess karak-
tar som industristad. Den utgdr ocksa den enda storre miljon med sa stora och varierande kva-
litéer inom orten. Det dr en miljé som pa manga satt kan fa stor betydelse for stadens framtid.

Att lanka samman

Industrilandskapet kring kanalen och strommen har tillkommit under en relativt kort period
om man bortser fran den langvariga verksamheten langs strémmen vars spar dréanktes 1922 i
samband med uppdamningen for kraftstationen.

Stommen i omradet bestar av tre olika barande ryggrader som utgdr eller ingar i tekniska sy-
stem. Dessa ar Motala strom som utgjort en avgdrande kraftkélla pa olika satt, Gota kanal som
transportsystem, delvis kraftkélla och kunskapskélla for industriell utveckling samt jarnvagen
som fornyande och kompletterande transportsystem. | grunden &r det Motala strém som ut-
gjort vaggan till all teknisk och industriell verksamhet pa platsen.

Aven om strommens ursprungliga roll som kraftkalla forandrades markant genom tillkomsten
av Motala Kraftstation skall de historiska lankarna bevaras och belysas. De fysiska férand-
ringar i Motala stroms miljo som fordamningen orsakade ar ocksa ett drastiskt forlopp och en
omvandling som bor redovisas. Spar av forvandlingen kan avlasas pa olika satt och pa olika
platser. Kvarnds nuvarande karaktar exempelvis ar till stor del en f6ljd av detta, liksom smed-
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jorna och verkstaderna som flyttades dit fran stromféran. Aven pa Verkstadson forsvann i och
med Gversvamningen en rad anldggningar langs med 6stra stranden, bl.a. Bryggeri Oscar.

Kraftproduktionen har varit avgérande for det industriella landskapet som véaxt upp pa omra-
det, liksom for ortens och 6vriga industriers vidare utveckling. | detta ssmmanhang star Mota-
la Kraftstation som invigdes 1922 liksom det motordrivna reservkraftverket fran 1915 pa
Kvarnd som symbol for landets elektrifiering som paborjades i borjan pa seklet. De illustrerar
ocksa industrins och samhéllets 6vergang till eldrift. Lankarna ar manga, Kvarnos dieseldriv-
na kraftstation uppfordes egentligen som reservanléaggning for det forsta vattenkraftverket i
Motala strom, Nas kraftverk som uppférdes 1903 nedanfér Borensberg.

Motala strém har inte endast utnyttjats for sin vattenkraft, vattentillgangen har ocksa haft be-
tydelse for verksamheterna som forbrukat vatten i sina processer; Motala Pappersbruk, bryg-
gerierna pa Verkstadson och Kvarno ar exempel pa sadana. Pappersbruket som senare om-
vandlades till kladesfabrik drog ocksa direkt nytta av strommen som kraftkalla.

Kanalen &r kanske den tydligaste strukturen i hela industrilandskapet, till detta bidrar att an-
laggningen, miljon och funktionen foga forandrats trots aren. Med Motala strom och senare
jarnvégen har kanalen varit en av de barande stommarna for industrins utveckling inom omra-
det. Kanalen har skapat de transportmdjligheter som var en forutsattning for industrin men
den har ocksa varit plattform for tillkomsten och utvecklingen av Motala Verkstad, genom
bl.a. varvsverksamheten. Motalas hamn och ort &r ocksa direkta foljder av kanalens anlagg-
ning. En glimt av den forna varvsverksamheten kan fortfarande upplevas i miljoerna kring
dockan. Driften av kanalen har ocksa gett upphov till uppférandet av en rad tekniska byggna-
der och tjanstebostader pa omradet.

Med jarnvagens anlaggning pa 1870-talet flatades befintliga strukturer samman med ett nytt
tekniskt landskap av banvallar, sparsystem, broar, signaler, 6vergangsstallen, tekniska bygg-
nader, magasin och forrad, stationer och personalbostader. Kring huvudstationen modellera-
des antydan till en ny stadsplan medan Motala Verkstad fick en egen station. Stickspar drogs
till befintliga industrier och lastageplatser medan nya fabriker anslot till sparen. Nya méjlig-
heter infann sig, nu kunde varor och produkter fraktas aret runt samt fran och till helt nya
platser. Pa verkstaden borjade man tillverka jarnvagsmateriel, fran lok till jarnvagsbroar, en
ny era inleddes. Industrilandskapet var nu néra fullandat.

Den industriella utvecklingen inom industrilandskapet visar ibland ett komplicerat forlopp.
Motala stroms fordamning tvingade en rad verksamheter till avveckling eller flyttning. Ett av
foretagen som fick soka ett nytt lage var kvarnen Motala Strom som valde en lokalisering i
anslutning till bangardens spar och darmed effektiva transportmaéjligheter. | forandringarnas
spar foljde ocksa en modernisering av kvarnens drift och process, vilka i sin tur blev beroende
av elproduktionen fran det nya kraftverket.

Industrilandskapet bestar ocksa av boendestrukturer. Stora skaror av inflyttade arbetarfamiljer
samt specialister och ledare skulle inhysas pa platsen, en uppgift som foretagen atog sig. Ar-
betsplatsernas hierarki och representativa funktioner speglas tydligt i tjinstebostédernas ka-
raktar och utformning som avsldjar befattning och social stallning hos de boende. Det blev
hyreskaserner av skilda slag for arbetarna, villor for tjanstemén, ingenjorer och direktorer,
funktionsbostader som slussvaktarstugor och banvaktstugor eller egnahem uppforda efter typ-
ritningar med ekonomiskt stod fran foretagen.

Jean-Paul Darphin / Arkindus
55



Motala industrihistoriska landskap som plattform for utveckling. Arbetsrapport, 2001.

Industrilandskapet har gett upphov till sociala funktioner och organisation. Det &r verksamhe-
ter som speglas i skolbyggnader, marketenterier, badhus, sjukstugor, féreningshus, kooperati-
va rorelsens afférer m.fl.

Industrilandskapet har varit ett landskap i standig foérvandling. Karakteristiskt for de flesta in-
dustrierna ar att de genomgatt Iopande forandringar i sina strukturer, vilka orsakats av huvud-
sakligen tva faktorer; modernisering och expansion. Med nedlaggningen av verksamheterna
foljde ocksa rivningsvagor och manga byggnader forsvann. Nasta forandringsvag har gallt
tillkomsten av nya bostader samt en anpassning av de kvarstaende byggnaderna till nya funk-
tioner.

Landskapet vi moter ar ett landskap i tid och rum, som bestar av pusselbitar i flera skikt som
pa satt och vis liknar och utgor arkeologiska lagerféljder. Sambanden mellan pusselbitarna ar
inte alltid tydliga och lattlasta. Delar av de bevarade bitarna har till och med forandrats och
forvanskats med forsvarad lasbarhet som foljd. Det &r dock en miljo med mangfald och karak-
teristiska inslag som speglar i synnerhet omradets och generellt landets tekniska och industri-
ella utveckling.

Att bevara och utveckla detta landskap kréver att relevanta delar blir belysta och att struktu-
rerna lankas samman historiskt, geografiskt, tekniskt, mentalt, socialt, kdnslomassigt och pe-
dagogiskt.

Det finns manga satt och manga verktyg for pa nytt lanka ihop nivaerna och delarna, de synli-
ga som osynliga banden, de materiella som de immateriella bestanden i denna miljo. Det &r i
viss man en process som maste drivas och hallas vid liv med olika redskap. Dit hor informa-
tion i allmanhet samt utstaliningar, arkiv, bocker och skrifter, foreningsverksamhet, hogtider
och arrangemang, skyltning, plan- och skyddsforeskrifter men ocksa ateranvandning och nya
verksamheter.

| sammanslagningsprocessen &r det viktigt att inte sudda bort de ursprungliga historiska och
fysiska granserna. Varje delomrade maste behalla sin identitet och karaktar. En gang i tiden
framhéavdes Verkstadens formella granser med stolpar, det &r forhallanden som kan aterskapas
och underlatta tolkningen av omradet. Ett annat satt att bevara varje delomrades ursprungliga
identitet &r att fora fram de lokala namnen. Pa t.ex. kartor och skyltar skall namn som Liver-
pool, Lugnet, Stora Raden eller Batéangen avsldja och antyda sardragen eller historian bakom
varije plats och omrade.

Definiera / Skapa begrepp / Marknadsféra omradet som en helhet
Industrilandskapet har delvis tydliga och patagliga avgransningar medan andra &r osynliga.
Granserna liksom lankarna i detta landskap har stor variation och &r av skilda karaktér. De &r
materiella och framtrader da som fysiska, topografiska eller tekniska foreteelser eller immate-
riella och bestar da av bl.a. osynliga sociala, historiska eller formella granser. Dagens land-
skap berdrs inte langre endast av gardagens granser, det berors ocksa av morgondagens gran-
ser och forandringar.

For att lyfta fram omradet som historiskt industrilandskap och som ett framtidsprojekt kravs
att man skapar och bildar begrepp om miljén som berérs. Det handlar ocksa om att hitta en
gemensam avnamare for insatserna som kréavs och for marknadsforing av omradet i olika
sammanhang. Det handlar ocksa om att flata samman olika identiteter och kulturer om att i en
gemensam anstrangning utnyttja gardagen som bas for framtiden.
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En central fraga ar darfor att dopa omradet och ta fram ett namn som kan vécka de ratta asso-
ciationerna (t.ex: "Kanalomradet”, "Verkstadson”, ”Strommen”). Namnet skall bilda begrepp
och kunna associeras till ett geografisk omrade, till en vision, till det forflutna och till framti-
den. Namnet kan mgjligen tas fram genom en allmén tavling med jury av sakkunniga (bl.a.
reklamfolk).

Namnet skall utgdra underlag for framtagandet av en logtyp. Logotyp och typsnitt skall sys-
tematisk kunna anvandas i alla sammanhang som berér omradet och verksamheterna inom
omradet. Namnet och logotypen skall konsekvent anvandas i samband med marknadsforing,
framtagning av bl.a. reklammaterial, informationsmaterial, skyltning m.m.

Att informera och skylta

Information om omradets historia, byggnader, viktiga platser, nya som tidigare funktioner
m.m. ar av stor betydelse pa flera sétt. Informationen inverkar pa formedlingen av kunskaper,
pa upplevelsen och dven pa den lokala identifieringsprocessen. Lokaliserad information om
ortnamn, omradesnamn, gatunamn, platsnamn eller namn pa byggnader har alltid haft stor roll
som kulturbérare, till den grad att kunskapen om namnen utgor en sarskild vetenskap inom
kulturhistoria. Aven information av teknisk karaktar ar viktig for brukarna och besokarna. In-
formation och skyltning maste samordnas och olika informationsnivaer sérskiljas pa ett tydligt
och lasbart satt. Med hansyn till omradets rika innehall och de estetiskt kansliga miljoerna ar
utformningen av informationssystemen en mycket viktig fraga. Jfr skyltprogram for Trollhat-
tan.

For narvarande férekommer historisk information om omradet, byggnaderna och anlaggning-
arna endast i form av enklare textblad uppsatta pa en anslagstavla i anslutning till ”Varvs-
byggningen”. Skyltar finns ocksa vid von Platens grav. | 6vrigt finns foretagsskyltar av skif-
tande karaktar samt gatuskyltar vars utformning och placering maste utvarderas. | stort ater-
star allt att gora betraffande skyltning och information inom omradet.

Skyltningen av omradet skall detaljprojekteras och genomforas efter faststallda principer som
tar hansyn till tekniska, estetiska och kulturhistoriska aspekter. Ett sarskilt skyltningsprogram
bor tas fram av stadsbyggnadskontoret. Programmet kan sarskilja olika kategorier av skyltar
for t.ex. kulturhistoria, miljo och landskap, teknisk information, orientering och allmén infor-
mation, namngivna platser / omraden, foretags- och verksamhetsskyltar.

All skyltning inom och i anslutning till omradet skall underordnas omradeshestammelserna
och samordnas. Detta bor &ven galla foretagsskyltar, tekniska skyltar och gatuskyltar.

Vid framtagning av skyltar skall hansyn tas till faststallda ramar betraffande: namn pa omra-
det, val av logotyp, typsnitt, farger, skyltstorlekar, material m.m.

Betraffande de historiska skyltarnas innehall och placering kan en sarskild referensgrupp bil-
das. | gruppen kan inga berorda tjansteman fran kommunen, representanter fran bl.a. Kanal-
bolaget, utvecklingsbolaget, berdrda foreningar, lansmuseet m.fl. Texterna kan med fordel re-
digeras av arbetsgrupper i berérda foreningar (Motala Verkstads Intresseférening, Motala
Musei- och Hembygdsférening m.fl.)

Alla byggnader, anldggningar och platser av betydelse bor skyltas (skyltsystem skall valjas
enligt ovan). Skyltform, format, material, fargsattning samt uppsattningssystem och plats skall
valjas med omsorg, sarskild formgivning kravs jfr med Trollhattan. Skyltprogrammet bor pa-
borjas snarast da det far stor betydelse for omradets marknadsforing och statusforhéjning.
Programmet skall ange en prioriteringsordning for uppsattningen av skyltar. Helst bor skylt-
ningsprogrammet vara paborijat infor sommarsasongen 2001.
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Vid omradets infarter i N, S, O och V skall informationstavlor sittas upp i anslutning till par-
keringsplats eller parkeringsficka. Tavlorna skall innehalla beskrivande karta 6ver omradet,
kort historik, héanvisningar till de mest relevanta, intressanta sevardheterna, teknisk informa-
tion om servicefunktioner, P-platser och dylikt, eventuellt listor med hanvisningar om verk-
samheter och foretag inom omradet. (Se avsnittet "Landskapets portar).
Informationstavlorna och P-platserna i anslutning till dessa skall utformas med stor omsorg.
Detta galler dven den grafiska formgivningen av informationsmaterialet pa taviorna.

Informationsinsatsen bor dven omfatta framtagning av broschyr eller skrift med kortfattade
uppgifter om omradets historia och sevérdheter. Broschyren bor ocksa innehalla uppgifter om
servicefunktioner, karta, viktiga adresser och andra koordinater som foreningar, turistbyra,
logi m.m. Informationen kan méjligtvis samordnas med Kanalbolaget och lansstyrelsen, an-
gaende kulturmiljovard och naturvard. Redaktionen och den grafiska utformningen av detta
material ar av stor betydelse, jfr med guiden for Trollhattan. Eventuellt kan féreningar med-
verka betraffande innehallet. Kostnaderna for broschyren kan eventuellt bekostas delvis ge-
nom valda reklaminslag.

”’Landskapets portar”

Industrilandskapet kring kanalen och strommen har delvis tydliga yttre granser som skapats
av sjosystemen i norr och séder med Gota kanal som forbindelse, av Motala stroms strand i
Oster och av jarnvagen i vast. Andra delar, t.ex. i anslutning till bostadsomradena Bjérkelund
och Borenshult, har suddigare avgransningar.

Pa grund av de geografiska forhallandena; 6ar, sjoar, kanal, jarnvag m.m.; ar infarterna till in-
dustrilandskapet begransade till ett fatal platser. Det ror sig delvis om broar 6ver kanalen och
strommen, om passager Over och under jarnvégen eller om platser med tydliga egenskaper
som t.ex. hamnen och stationsomradet. Omradet genomkorsas ocksa pa nagra platser av rela-
tivt nya kommunikationsstrukturer, t.ex. vdgar med broar som Vadstenavégen och Charlot-
tenborgsvagen.

Som infart, representativ eller symbolisk ”port” till industrilandskapet kan réknas; hamnom-
radet, stationsomradet, sddra delen av Verkstadsvagen pa Kvarno, korsningen Verkstadsvagen
— Charlottenborgsvagen, Textilvagen, Borenshults omrade samt "gamla Folkets hus” omrade.

Industrilandskapets infarter och ”portar” &r viktiga ur flera synpunkter. De bér fungera som
inbjudande symboliska inkdrsportar till en spannande och mangsidig kulturmiljé. Eftersom
det ar ett relativt stort omrade med stor variation i innehallet skall ”portarna” fungera som in-
formations- och orienteringsplats. Infarterna skall ocksa fungera trafiktekniskt for gaende,
cyklande och i manga fall aven for fordon.

Placeringen av ”portarna” skall utredas och avgdras med hansyn till olika aspekter som be-
rors; trafik tekniska, estetiska, praktiska m.fl. Infarterna skall omfatta bl.a. hallplats med P-
ficka och informationstavlor (se avsnitt om skyltning). Infarterna skall sa langt som mojligt
anlaggas och utformas pa samma satt. De skall utméarkas symboliskt med t.ex. skylt med logo-
typ, flaggor, skulptur eller stolpar. Liknande markering och information skall &ven ordnings-
stallas vid gang- och cykelbanor.

”Rummets inredning”. Utomhusdetaljer
Industrilandskapet utgér en kanslig historisk miljo dar kulturmiljovardena maste beaktas i sin
helhet och for varje del. Det utgor ocksa en levande miljo som skall fungera for boende, beso-
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kare och brukare. Omradet skall ocksa vara ett representativt omrade som skall locka till sig
verksamheter, turister och konsumenter.

For omradet skall valet av alla utomhusredskap; belysningsarmaturer, bankar, papperskorgar,
skyltar, staket, postlador m.m.; faststéllas och véljas med stor omsorg. Valet av dessa detaljer
skall goras med hansyn till omradets karaktar men de skall ocksa bli del av omradets nya
identitet och darmed kunna associeras till ”Verkstadson - Industrilandskapet™.

| samband med detaljplaneringen av Dockomradet har stadsbyggnadskontoret redan delvis ta-
git hansyn till dessa fragor. Foreskrifter finns for t.ex. gatubelaggningar och lyktstolpar, at-
garderna &ar pabdrjade.

For att behalla homogeniteten i miljon och uppfylla de htga kulturhistoriska kraven som stalls
pa omradet bor tydliga foreskrifter gélla betraffande bruket av utomhusredskap i den 6ppna
miljon. Detta galler karaktaren, fargsattningen och utformningen av t.ex. utomhusmabler till
kaféer, restauranger eller foreningar, markiser, staket m.m. Stadsplanekontoret skall bitrdda
berérda med rad och forslag till I6sningar.

Att bevara och skydda

Miljoerna som omfattas av industrilandskapet har under artiondena genomgatt manga forand-
ringar, detta galler sarskilt Verkstadson och Ekends. Motala Verkstads expansion och utveck-
ling har medfort standiga forandringar i bestandet av produktionsbyggnader och tekniska
strukturer, fram till nedlaggningen pa 1970-talet da bl.a. ett stort antal byggnader revs. Aven
bostadsstrukturen som tillkommit i olika etapper har sedan nedlaggningen foréandrats genom
rivningar, om- och nybyggnation m.m. Pa Ekenés har industrimiljon genomgatt manga om-
vandlingar sedan pappersbrukets period. Den efterféljande textilfabriken som den ter sig i dag
speglar i stort miljon som fanns vid dess nedldggning. Daremot har nastan alla bostédder som
horde ihop med foretaget rivits for att lamna plats at bl.a. en ny stadsdel.

Med forvandlingsprocessen som perspektiv bor ett principiellt forhallningssatt havdas betraf-
fande bevarandet av de kvarstaende byggnaderna, miljoerna och anlaggningarna. Det som
idag aterstar bor i storsta utstrackning bevaras om kvarstaende kvaliteter samt lankarna till
den historiska utvecklingen skall kunna bibehallas i den komplicerade miljon som industri-
landskapet utgér. En ateranvandning av byggnader, miljoer m.m. medfor i manga fall férand-
ringar, ombyggnader, tillbyggnader eller nybyggnation. Det ar dock atgarder som forutsatter
en noggrann avvagning och stor hansyn.

Generellt skall storsta mojliga hansyn tas till omradets ursprungliga karaktar och byggnader-
nas ursprungliga funktioner. Befintliga kvalitéer och sérdrag skall sékras och skyddas.

Ett bevarande av omradets befintliga kulturhistoriska varden forutsatter en noggrann antikva-
risk uppfoljning av planerade atgarder. Generellt kravs i olika grad en tillampning av skydds-
foreskrifter, huvudsakligen genom planforeskrifter. Infor ett utvecklingsprogram fér omradet
ar det nodvandigt att sammanstdlla och kartlagga olika géallande och dnskvérda skyddsfore-
skrifter inom omradet. Q- eller g-markering av fastigheter som &r av estetisk eller historisk be-
tydelse for upplevelsen eller forstaelsen av industrilandskapet skall utredas och foreslas (se
befintliga detaljplaner).

Vérdefulla byggnader och miljoer bor i férsta hand kunna skyddas genom skyddsforeskrifter i
detaljplaner och omradesbestammelser. For att bibehalla omradets hdga varde och attrak-
tionskraft maste en detaljreglering tillimpas betraffande bebyggelsen och miljéerna. En forut-
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séttning &r att fastighetsagare och hyresgaster gors medvetna om sitt ansvar i férvaltningen av
omradets kulturarv. En annan forutsattning ar att de erbjuds stod och rad.

Granserna for riksintresseomradet bor eventuellt justeras med hansyn till industrilandskapets
omfattning och utbredning. Justeringen av grénserna skall faststéllas i samband med uppdate-
ringen av oversiktplanerna.

Om atgarder i den fysiska miljon

For hela sammanhéangande omradet, ’industrilandskapet™, kravs atgardsprogram for natur-
och landskapsvard och generellt for miljoforbattringar avseende ”landskapets inredning”, fri-
luftslivet samt tillganglighet for gaende och cyklande (bor prioriteras). Hansyn skall tas till
redan utredda och foreslagna atgarder. Forbéattringar i den fysiska miljon hojer kraftigt omra-
dets attraktivitet, vilket vidare ger inverkan pa utvecklingen av omradet.

Infor forandringar och ingrepp i omradet och byggnaderna &r flexibla losningar och en lang-
sam utvecklingsplan att féredra. Atgarderna skall kunna genomféras i etapper och mojliggora
forandringar framover. En fullskalig entreprenad skulle medfora krav pa tunga investeringar
och med storsta sannolikhet icke reversibla ingrepp i byggnader och miljo.

Vid planering och projektering av atgarder eller nya funktioner skall byggnaderna befintliga
egenskaper och kvaliteter beaktas. Nya funktioner skall vara forenliga med befintliga egen-
skaper i byggnader och utrymmen. Tvangsanpassning av byggnader till olampliga funktioner
medfor oftast forodande konsekvenser for saval de estetiska som de kulturhistoriska vardena.
Nyproduktionens metoder och krav skall inte tillampas vardslost pa aldre byggnader. Enklare
I6sningar och konstruktioner ger storre flexibilitet langsiktigt samt lagre ombyggnads och
driftskostnader (t.ex. jfr. sjalvdrag mot mekanisk ventilation). Hansyn skall tas till befintliga
och kommande verksamheters karaktar betraffande placering och val av utrymmen.

Kompletteringar i omradet med nya byggnader och strukturer bor utformas sa att de urskiljas
tydligt fran den gamla bebyggelsen. VVolym och proportioner bor éverensstamma med omra-
dets traditioner och karaktar men formgivning och material kan understryka dagens arkitektur;
jfr. med t.ex. kompletterande bebyggelse pa Sveaborg (Helsingfors).

Om prioritering av insatser och atgarder

Att betrakta hela industrilandskapet som ett utvecklingsomrade samt att inleda utvecklingsprocessen
innebar forandringar i tidigare planerade atgarder och en forandrad prioriteringsordning. Projektetap-
perna maste forena flexibilitet och ses i ett langsiktigt perspektiv dar atgardsprogrammet maste uppda-
teras allt efter. Listan av atgarder samt prioriteringsgraden som presenteras ar i hogsta grad preliminar
och forst och framst en lathund pa fragorna som bor uppmarksammas och dess relevans i nuvarande
lage.

Bilda ett kommunalt fastighetsbolag, som inledningsvis skall dverta kommunala fastigheter
inom omradet. Dérefter skall bolaget rusta upp, forvarva och forsalja fastigheter i enlighet med
malen for utvecklingen av omradet. Eventuella forséljningar av relevanta fastigheter skall darfor
bevakas.

Sakra Gvertagandet, genom markbyte, av bryggeriet pa Kvarno. Overfora fastigheten pa det
kommunala fastighetsbolaget. Vidta snarast nédvandiga atgarder for att hindra ytterligare forfall
och skador pa byggnaderna.

Vidta atgarder for att radda kvarnen Motala Strom, eventuellt genom expropriation ? Anlagga
ett s.k. "paraply” éver byggnaden for att hindra ytterligare skador (provisoriskt fristaende tak-
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tackning av K-plat fast pa stomme av byggstéllningselement). Byggnaden ar av stor arkitekto-
niskt och estetiskt varde samt utgor en viktig reserv for utveckling av omradet.

Bilda ett utvecklingsbolag, intresseférening eller stiftelse som skall verka for omradets utveck-
ling i alla avseenden. Malet skall vara att skapa en bred samverkan mellan alla aktorer inom om-
radet. | styrelsen skall inga nyckelpersoner med relevant erfarenhet och natverk

Bilda arbetsgrupper som skall driva och utreda olika fragor i anslutning till omradets utveckling.
Se rapporten. Eventuellt anstélla en eller flera projektledare (ev. deltid) for genomférandet av
olika etapper i utvecklingsprojektet.

Informera om omradet i alla avseenden. Namnge omradet, ta fram logotyp. Fokusera pa omra-
det, lanka till historia. Samordna informationen.

Paborja projektering av skyltprogrammet (formgivning, system, placering, innehall). Planera
genomforandeetapper. Prioritera skyltning av historiska byggnader och platser. Publicera en
guide och broschyrer om omradets innehall och historia. (jfr. Trollhattan).

Accelerera takten i upprustningen av omradet, i synnerhet av Dockomradet, betraffande kultur-
historiska byggnader och anldggningar, servicefunktioner, aktiviteter, miljoforbéattringar. Priori-
tera upprustning av Bradgardens omrade samt etableringen av servicefunktioner, i synnerhet re-
staurangverksamhet (aret runt drift) sommarkafé, turistinfo, affarer m.m. Géller ocksa ny gast-
hamn med serviceenheter i anslutning till verkstaden eller dockan.

Prioritera mark och parkvard dar planeringsunderlag redan finns. Initiera ett projekt, inom land-
skapsarkitektur (ev. samarbete med SLU) som omfattar hela omradet. (se "Rummets inredning).

Ta fram ett bevarande- och utvecklingsprogram for hela omradet. Lanka samman befintligt ma-
terial, ta fram nya program och detaljplaner for delarna som saknar sadana.

Komplettera, justera, revidera eller omvérdera befintliga kulturhistoriska utvarderingar av om-
radet. Ta hansyn till nya delomraden och den sammanhangande miljon. Galler bl.a. Verkstad-
son, Kvarng, Motala hamn, stationsomradet.

En revidering av oversiktsplanen kan vara behévlig med betraktande av industrilandskapets om-
rade som helhet. | synnerhet kréavs en lamplig detaljplan betraffande en varsam upprustning av
Kvarng.

Uppdatera och justera programmet for upprustning och ateranvandning av Lokverkstaden. Pro-
grammet skall &ven omfatta alla, till lokverkstaden, sammankopplade byggnader.

Prioritera upprustning av Lokverkstaden som multiaktivitetscentrum. Anldggningen kan aven
innehalla konferensanlaggning, kontor och utbildningslokaler. Genomfors i etapper. Forutsatter
att befintliga verksamheter och funktioner flyttas till bl.a. platverkstaden.

Paborja framtagning av riktad information mot fastighetsagarna inom omradet angaende "bygg-
nadsvard och byggnadsrad”.

Initiera arliga utstallningar som skildrar omradets historia.

Att utreda ytterligare

En utveckling av industrilandskapet medfor manga konsekvenser. Det &r vanligen fragor som
utreds i samband med plan- och programarbeten. Att fokusera pa industrilandskapet och be-
trakta det i sin helhet, definiera nya anvandningsmojligheter m.m. skapar behovet av fordju-
pade kunskaper. | rapporten omnadmns utredningsbehov i flera sammanhang. For att ge en
oversiktsbild av behoven sammanstélls nedan i korta sammandrag foérslagen till utredningar
som berdrs i rapporten.
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Utreda behovet av lampliga magasins- och forvaringsutrymmen for de lokala museerna.

Forstarkningen eller inférandet av nya servicefunktioner som kravs for att sakerstalla omra-
dets utveckling maste utredas.

Utreda folkhdgskolans och ortens évriga utbildningsanstalters behov av studentrum samt moj-
ligheterna att anlagga sadana inom omradet.

Kafé och restaurang med ratt karaktar och pa rétt plats skulle utgora ett berikande komple-
ment i denna miljo. Alternativldsningar bor utredas i samband med framtagning av detaljplan
for omradet.

Anléggning av kafé och restaurang inom lokverkstadens anldggning bor utredas i samband
med projektering av atgarder pa byggnaden.

Att utreda anlaggning av kafé med lattare matratter och saval inne- som uteservering inom
Dockomradet

Betraffande handelsverksamhet bor ett sarskilt program utreda och redovisa fér lokaler som
kan lampa sig for handel, konsthantverk, hantverk, kontor m.m.

Langsiktigt bor bibehallandet av befintliga privata bryggor, bodar m.m. utredas och utvérde-
ras.

Angaende behovet av allmanna toaletter, sopstation m.m. Med hansyn till omradets storlek
och framtida utveckling bor fragan utredas.

I samband med en planerad utveckling av omradet bér man utreda hur befintliga busslinjer
kan justeras for att battre betjana verksamheterna och bostaderna inom omradet.

Ett nat av promenad- och cykelstrak tacker redan omradet. Forbattringar och kompletteringar
presenteras i 6versiktplanen och detaljplanerna. Ytterligare forbattringar kan utredas och pla-
neras med hela omradet som underlag.

Typen av lampliga aktiviteter som kan bidra till omradets utveckling, behov, omfattning, lo-
kalisering och miljokonsekvenser m.m. bor utredas ytterligare.

Planeringen av gang- och cykelvagar bér omvarderas, kompletteras samt utredas vidare med
hela omradet som utgangspunkt.

Vid en definitiv nedlaggning av industrisparet mellan stationen och Holms industriomrade i
SO, over kanalen, finns anledning att utreda en omvandling av banvallen och jarnvégsbron till
cykelstrak.

For att bedéma behoven av samordning for museal- och kulturverksamhet inom omradet bor
specifika museala behov och mojligheter utredas.

Placeringen av ”portarna” skall utredas och avgdras med hansyn till olika aspekter som be-
rors; trafiktekniska, estetiska, praktiska m.fl.
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Utvecklingsmdjligheter for turismen och friluftsaktiviteter inom omradet; sommar-, host-,
var- och vintertid. Galler kanalen, Véttern och Boren.
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MATERIAL OCH KALLOR

Om omradets historik och dokumentation

Generellt kan konstateras att omradets historiska utveckling ar val dokumenterad. Detta géaller
savél Motala Verkstad med manga andra foretag som den fysiska miljon pa och kring Verk-
stadson. Kanalen, Motala stroms gamla miljo, Kvarno och aven manga andra verksamheter
och industrier som ingar i miljoén kring kanalen, strémmen och jarnvagen ar omskrivna pa oli-
ka satt. Manga aspekter av det sociala livet i och kring industrilandskapet har ocksa skildrats.

Bland arbeten av betydelse i detta sammanhang kan sarskilt ndmnas ’Motala Verkstad svensk
verkstadsindustris vagga, 1994 ?” i 5 band som skiljer foretagets historia och utveckling;
’Bebyggelsestudier inom Motala Verkstad™, en inventering utférd 1981 av stadsarkitektkon-
toret i Motala och ”Program for detaljplanlaggning av omradet kring Gamla Motala Verk-
stad™, 1997. Forutsattningarna for bevarandet och ateranvandningen av lokverkstadsbyggna-
den har granskats i rapporten ’Lokmonteringshallen pa Motala Verkstad. Forstudie — framti-
da anvandning™ 1999.

| viss man berér dokumentationen ocksa omraden och anlaggningar som ligger utanfor verk-
stadens omrade men i anslutning till Verkstadson; ett exempel &r "Motala Stroms Kraftaktie-
bolag, 75 ar (1903-1978") en annan ’Krafter ur Motala strém” 1992, en skildring av verk-
samheterna som genom tiderna forekommit i anslutning till strommen.

Gota kanals historia ar val omskriven for sig. Anslutande omraden, t.ex. dockomraden, har
dokumenterats i olika omgangar i samband med byggnadsinventeringar och detaljplanarbeten.
Se t.ex. "Bilaga till detaljplan: Byggnadsregister for Dockomradet m.m.”

Av storsta betydelse i detta sammanhang ar Motala Musei- och Hembygdsforeningens ar-
skrift; ’Motalabygden™. Ett stort arbete har foreningen utfort i form av byggnadsdokumenta-
tioner, inventeringar, skildringar och historisk forskning avseende bl.a. de flesta byggnader,
industrier, miljoer som ingar i industrilandskapet kring kanalen. En stor del av arskriftens ar-
tiklar ber6r Motalas industrihistoria, de behandlar d&ven den mangsidiga sociala historian och
utgor en viktig kunskapskalla. 1 arskriften fran 1999 har foreningen sammanstallt ett sékord-
register som hanvisar till artiklarna i féreningens arshocker.

Kéllor. Motala Verkstad, Verkstadson och anslutande omraden.
Bebyggelseinventering inom Bjérkelund, Dockomradet och Liverpool. 1989. OLM
Bebyggelsestudier inom Motala Verkstad, 1981. Stadsarkitektkontoret i Motala.

SE KALLOR i rapporten
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